JEMTLANDS VETERANBILKLUBB = Vintern 2010 = Argang 24 = Pris 50 kr

Backspegeln

Jaguarer, Ford,
Lotus, Cortina ...

1 Arsmote pa
- A Café Kronan




-/ Backspegeln

REDAKTION

Go6te Hogbom, redaktdr, ansv. utgivare
063-10 33 28 (b), 070-531 53 01
gote.hogbom@miun.se

Ummis Jonsson

0640-341 88 (b), 0733-16 53 02
063-16 53 08 (a)
ummis.jonsson@miun.se

Ingrid Géransson-Rosell
063-10 54 71 (b), 070-233 89 87
ingrid.goransson@eductus.se

FORM
Mikael Karlsson Grafisk Design, Kdnnasen

TRYCK
Mariehamns Tryckeri AB, Aland, 2010

MATERIAL

Kontakta redaktéren och berdtta vad
du tanker skriva om - for planering av
tidningen. Text via mail klistrar du for
sakerhets skull in direkt i mailet. Bilder
skickar du via mail i jpg- eller tif-format.
OBS! Bilder maste skickas som separata
filer, inte inklistrade i texten. Naturligvis
gar det bra att skicka in vanliga foton per
post. Pappersbilder skickas tillbaka i sam-
band med tidningens utgivning. Skriv
gdrna bildtexter! GIém inte ditt namn pa
inskickade bidrag, dven om du vill vara
anonym. Vill du inte ha tillbaka bilderna
tar klubben tacksamt emot dem till foto-
albumet i klubblokalen. Meddela det nar
du lédmnar in bilderna.

Om du inte vill skriva sjalv, ring till
nagon i redaktionskommittén. Redak-
tionen forbehaller sig ratten att redigera
och korta inskickade manus samt avgora
i vilket nummer inskickat material publi-
ceras. Skicka material till redaktéren Gote
Hogbom. Manusstopp den 15:e i mdna-
den fére utgivningsdatum. Evenemang i
bérjan av respektive utgivningsmanad.
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Redaktoren har ordet

Nir dessa rader nedtecknas s3 har drsmotet
precis genomforts. Arets viktigaste mote som
jag brukar kalla arrangemanget besoktes i

ar av ett fyrtiotal medlemmar. Kanske inte
nigot lysande antal men vi kan 4nda notera
att vi i ar fitt in fyra motioner vilket ir glid-
jande. Synpunkter frin medlemskaren tar vi
tacksamt emot 1 vilken form de 4n upptrider
och nir de dyker upp. En viktig uppgift som
vi som styrelseledaméter har ir att pa alla
méjliga sitt finga medlemmarnas dsikter.
Dessa asikter och synpunkter som kommer
fram ar grunden till den utveckling, férind-
ring och férnyelse som jag framhirdat i ett
antal ginger i denna spalt.

Under 2010 har jag pd ett mer medvetet
och aktivt sitt varit 1 nirmare kontakt med
ett antal medlemmar vid olika arrangemang
och dir fatt klart £6r mej vilken enorm
utvecklingsformaga ni besitter. Nagra intres-
santa berittelser som kommit mej till del har
jag skrivit om i reportagen om sommarens
fikatriffar och 1 garage- och hemmahosrepor-
tage. Nigra tips som kommit in har jag inte
hunnit med att félja upp men att det finns
mycket att skriva om i kommande nummer
av Backspegeln hyser jag inget tvivel om.
Grunden till den utveckling, férindring och
fornyelse som jag stindigt propagerar for

finns hos Dig som medlem i JVBK.

GOTE HOGBOM, REDAKTOR
gote.hogbom@miun.se

Ditt och andra medlemmars outtréttliga
arbete med deltagande i arrangemang, reno-
veringar och nya projekt utgdér den grund
som vi skall basera féreningens verksamhet
pa. Dirvidlag hyser jag ett gott hopp om
fortsatt fornyelse inom JVBK till glidje
och nytta for den mer in tusenhdvdade
medlemskaren.

Redaktionskommittén fir manga syn-
punkter pa Backspegeln och alla hittills har
bestatt av idel lovord. Frimst virderar vi
givetvis medlemmarnas synpunkter. Utan
Ert stod si skulle vi nog inte orka med
att halla kvalitén uppe. Sen tar vi forstis
ddmijuke till oss synpunkter frin kollegor
i branschen, diribland Fiatklubben. En av
de stor kommersiella drakarna, Nostalgia,
har ocksa omnimnt oss i mycket positiva

ordalag vilket gliidjer oss oerhort.
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TEXT Eva Larsson ILLUSTRATION Ake Saderqist

Detys

Nir jag viixte upp pa SO0-talet vartbilen inte var mans egendom, . ——séder, som till e;(empel nir jag var langt till skogs pa en tjinste-

s4 inte heller i min famﬂj‘. Diirfor var det hogtidsstunder nir man
nagon ging fick aka taxi. Det var alltid svarta Mercedes pa den
tiden. Eller nir vi fick dka pa utflykt med morbror 1 hans lilla
Volkswagen, 3 vuxna och 3 barn, och jag som var minst fick sitta
i det lilla utrymmet bakom ryggstddet. Da var det inte friga om
barnstolar och sikerhetsbilten ... Men det var ju lite trafik och
inga hoga hastigheter.

Nedanfor fonstret pa hyreshuset dir vi bodde stod en Citroén
B 1T uppstilld. Jag sig aldrig bilen koras, men den stod dir
sommar som vinter, och jag beundrade den mycket — det var nog
dess skona linjer, stralkastare och béljande framskirmar som jag
toll for. Kanske var det dd mitt bilintresse borjade. Nir sedan
min bista kompis forildrar kdpte en begagnad Saab 93, med
"felhingda” dorrar, fick jag ofta dka med till deras sommarstille.
Tidigare hade vi 3kt moped, de dryga tva milen, sittandes pa en
kudde bak pi forildrarnas mopeder.

Nir andra tjejer liste Mitt livs novell, prenumererade jag pa
Teknikens virld, och njét av alla bilreportage. Sedan kom ju rag-
garepoken och d fick jag mitt lystmite av amerikanare, och det
sitter 1 4n ... Men det skulle drja innan jag képte min forsta
bil, en Opel Kadett -66, 4-dorrars. Det var 1 samband med min
forsta anstillning som kommunal jdnsteman, och di fanns inga
tjanstebilar utan det var ett krav att hilla egen bil. Den var redan
vid képet lite ankommen av rost, men man kan géra underverk
med metallnit och plastic padding!

Resultatet blev faktiskt riktig bra. Jag tyckte att motorn spann
som en katt, eller lit som en symaskin, men lingt senare har jag
forstatt att det var nog ljudet fran ventilerna ... Med den korde
jag under flera dr och i minga mil utan storre problem.

Jag har alltid haft dldre bilar som man faktiskt kan gora viss
service pi sjilv, och inte behdver dka till en verkstad for att byta
glédlampor. Med gamla bilar féljer ocksa att man far kolla oljan
ofta, lyssna efter missljud och titta Pa instrumenten s att inte

nan varningslampa bérjar lysa. Men forr eller senare gir ndt
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resa — och det hir var fére mobiltelefonernas tid — och gasvajern

: gick av och pedalen bara hiingde lost. Nu géiﬂer det att inte
drabbas av panik tinkte jag, utan ta det Iugnt — sagt och gjort,
upp med motorhuven och med en pinne frin skogen lyckades jag
stalla gasreglaget pé lite hogre varv och parera med kopplingen sd
att jag tog mig hem. Det var sikert inte bra f6r lamellerna, men
hem kom jag och fick kéra sa nigra dagar innan verkstaden hade
tid att ta sig an felet. Men jag har aldrig behévt ta bargning. Inte
heller den gangen niir jag tappade ett bakhjul under fird. Jag hade
hért ett missljud och stannade flera ganger for att kolla liget men
forstod inte vad det berodde pa. Men ritt som det var si liksom
satte sig bilen och jag trodde att bakaxeln gick av. Min f6rvining
var stor ndr jag stannade och sag att bakhjulet saknades! Efter
lite letande 1ig det inne i skogen och tack vare en extra domkraft
i bilen kunde jag hissa upp den och sitta pa hjulet och fortsitta
firden. Jag tror efterat att jag hade blivit utsatt for ett sabotage av
nigon som var missndjd med ett myndighetsbeslut, men det var
svart att bevisa. Efter sidana missdden brukar min mamma alltid
siga "silj alla gammbilar och kép dej en riktig bil!”

Det intresse som grundléiggs 1 tidiga ar brukar hilla sig.
Dirfor blev jag extra glad nir min brors barnbarn Calle, 4 r,
blev intresserad av min Opel GT, den liknar ju nimligen Blixten
Me Queen, bilen i Disneyserien i TV, en bil som bide kan prata,
blinka och ricka ut tungan. Jag férevisade hur strilkastarna, typ
grodégon, pa GTn fills upp och det imponerade pa Calle, som
sedan stillde sig framfér grillen och fragade om bilen ocksd kun-
de riicka ut tungan som Blixten, men d fick jag ta till en nédlégn
for att halla uppe intresset och sa, "visst, men di maste motorn
vara iging, forstdr Du, och batteriet dr £6r daligt just nu, men jag
ska visa dej en annan ging". Det svaret verkade Calle né')jd med.
S4 nu kinns det som jag satt ett fro till en ny gammelbilfantast!

Historik :
T —— e——— 2 9
el S endaaterstiende? av Kungl. Fangvérds-
styrelsens specialbyggda gra Volvo 834 dgs
av Uffe Eriksson i Brunfilo.
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—Av den hédr framskdrmen kan man sékert gora en hel Toyota, for det har, det kallar jag

rejél plat. Men sa skulle det ju hélla fér bovar och banditer ockséa, sdger Uffe Eriksson

fran Brunflo lite sméakaxigt och daskar ndven i sin gamla gra och rostfldackiga Volvo.

Nu ér det inte precis vilken gammal Volvo som helst. Med stérsta sannolikhet &r bilen

Sveriges enda bevarade Volvo PV 834 med specialbyggd kaross fér fangtransporter! En

“Gra Sugga” om man kan sdga sa.

Innan vi later Ulf berédtta om hur han fann bilen och inte minst om nagra episoder nar

bilen skulle géras kdrbar, maste vi absolut géra ett historiskt hopp i tiden. Annars blir

inte den hér storyn sa fdngslande som det ar tankt.
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Stritenbo, Vistbacka, Lillhirdal, Gro-
tingen, Fjillandet samt Ulriksfors. Bara
ortnamn? Ja, i och for sig stimmer det.
Men innu torde det finnas en och annan
“klient” som har helt andra minnen for-
knippade med dom hir namnen. For hir
och pad minga andra smi orter fanns pa
1950 och under en del av 1960-talen si
kallade fingvardsanstalter — kolonier. Att
anstalterna kom till just pa de hir orterna
hade ofta med samhillsutveckling och in-
frastruktursatsningar att géra. For det var
s att samhillsutveckling for 45-50 ar se-
dan pé vissa orter kunde vara liktydigt med
statsfinansierade arbeten sisom vigbyggen,
anliggningsarbeten och skogsvard, nit som
bedrevs pi just dom hiir platserna.

Men arbetskraft kunde det tidtals vara
ont om. Dirfér gjorde Kungl. Féingvfirds—
styrelsen "tvd flugor pa smillen”. Man be-
slot att: “straffdémda skall f3 avtjana fang-
vardstiden med samhéﬂlsnyttigt arbete vid
speciellt for iandamalet inrittade kolonier”.
Nu var det inte precis tungt kriminellt be-
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lastade manspersoner som “burades in” pa
kolonierna. Nie, det var istillet fifflare,
smatjuvar, rattfyllerister, dynamitarder, for-
skingrare, halvalkisar och andra bovar. Samt
en och annan mordare — sades det 1 alla fall.
Gemensamt for alla var att dom gjort nét
som renderade en resa till en fingvirdsko-
loni. Dir gjorde dom ndgra manaders, eller
kanske ett drs vig- eller skogsjobb.

Hur som helst, arbetsprestationerna var
1 h('jgsta grad varierande. Manga av ffmg—
arna hade knappast hallit i en spade. Andra
ddremot var skickliga skogsarbetare. Ge-
mensamt var dock att alla pa ett eller annat
sitt maste transporteras till arbetsplatserna
eller mellan fangvirdskolonierna. Och det
ir hir som Uffe Erikssons Volvosugga
kommer in i bilden.

Under 1957 bestillde Kungl. Fang-
virdsstyrelsen ett antal PV 834 chassier
fran Volvo. Karosserna som skulle rymma
nio passagerare specialbestilldes fran Karla
Verken 1 Laholm. Resultatet blev stora och
robusta bilar med diskreta musgra stilka-
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Léattkdrd, gedigen och behaglig.
Fast en fjdrde véxel i "rattpeten”
hade inte varit helt fel.

rosser uppbyggda péd tristomme. Fangarna
satt pa snalt stoppade lingsiten i en inte-
riér av ikta masonite. Mellan forare/vakt
och fingar fanns ingen mellanvigg.

En av Volvobilarna tilldelades Kolonien
Stratenbo i Aspeboda, som ligger i Dalar-
na. Omkring 1960, kanske i samband med
att verksamheten 1 Stritenbo férindrades,
flyttades bilen till den stérre fangvardsan-
stalten Ulriksfors 1 Jimtland. Tre ar senare
avfors bilen ur registret och hamnar med
tiden vid ett sigverk i nordvistra Anger—
manland. Det var dir Uffe horde talas om
den i slutet av 1990-talet.

- Egentligen var det meningen att nagra
Géteborgare skulle képa bilen. Dom var
upp hit ett par ganger och forsokte fa med
bilen, men dom hade f6r klen trailer! Dir-
for blev det jag som kopte bilen, berittar
Uffe. Men det var nira att bilen blivit kvar
en gang till. Vi skulle lyfta fram den med
baklastare och den tog i si slangarna svillde
och lederna knakade. Och det var bara tack

vare att vi, nigra personer, stillde oss som

Langbénk for botgorare med mattbestalld
séteskomfort fran Kungl. Fingvardsstyrelse

motvikter lingst bak pa traktorn som den
inte tippade framit nir bilen lyftes!

Nagot senare bogserades bilen hem till
Junsele, utan bromsar! Men bromsa fick
man gora inda for naturligtvis blev det
punktering pa ett av ”ﬂintahjulen” fran
1950-talet.

Det f6rsta som gjordes var att férsoka i
iging den sexcylindriga sidventilsmotorn.

—Att dra iging en
motor som stitt i kan-
ske 30 &r var vil inte helt
vetenskapligt ritt ur reno-
veringssynpunkt, erkinner
Uffe, men det var spinnande
att se om den gick!

Och det gjorde den till slut, Atminstone
pa 3% cylindrar och det var fullt tillracklige
for en tur runt angarna.

— Sen blev det lite seridsare tag med mo-
torn, tilligger Uffe.

Gunnar och Hans Bark, motororakel 1
Junsele, ordnade en bra motor av tva. Sonen
Janne Bark lagade en del gravrost i karossens
nedre delar som ligger utanpa rambalkarna.

— Det férvanande mig att bilen var si
pass lite rostig efter s minga ar utan vard
och under bar himmel.

Fast lite jobb har det ind3 blivit medger
Uffe. Bland annat har han fatt lagga nytt tri-
golv fram. Jodd, det ir ritt. Golvet bestdr av
kraftiga bridor. Bromsarna visade sig ocksé
behova en hel del omvardnad. Men det I6ste
sig utan allt for stora problem. Huvud-
bromscylindern finns faktiskt att képa ny!

Det mesta pad bilen har faktiskt gitts
igenom. Men nistan ingenting, férutom
motor och bromsar, har behdvt renoverats.
Snacka om kvalitet!

Resan till Bﬂprovningen blev ett dventyr
och som det skulle visa sig, inte det forsta,

med den hir bilen.

* ED-motorn pa 90 hk gar mycket
mjukt och ger en behaglig
marschfart pa 80 km/h.

— Tanken likte nit si makaldst att det ir
tveksamt om all tval i vitlden skulle stop-
pat det. Dirfor fick en Volvosugga ambu-
lans sléippa till tanken som vi monterade
innan besiktningsdagen.

Pi vig till besiktningen fick Uffe na-
turligtvis punktering pd fingbilen. Till all
lycka hade han litit sig pratas omkull att
ha en "fsljebil”. Nu kunde man aka och

fixa en slang.

— Men det var bara bérjan, fort-
sitter Uffe. Tre mil
senare och mitt i1
den stérsta upp-
forsbacken  dog
motorn. Felet vi-
sade sig vara sk-t
forgasaren.  Fick
riva den och brinslepumpen. Nir det var
fixat var det lugnt — trodde jag. En halvmil
senare var det stopp igen och di maste man
ju kolla lite noggrannare. Upptiickte dj att
det var tanken som bérjat rensa sig frin 50
ars dynga! Resterande tvd mil fick kéras i
intervaller pa nigra kilometer. Men besikt-
En tid direfter
var det dags for jungfruturen.

—Ja, den officiella i alla fall, tiﬂéigger
Uffe.

Det var da, pd vig till marknaden och

ningen gick i alla fall bra.

bilutstillningen i Asele, som vinster fram-
hjul lossnade!

—Trodde aldrig att ett hjul kunde rulla
s4aa langt och ljudet nir vi buklandade pa
bromstrumman ska vi bara inte prata om.
Dom pastod att jag inte dragit muttrarna
sa jag fick ett filgkors i omtinksam present
av Gunnar Bark!

Efter att allt detta hade hint, var Uffe si-
ker pa att allt hade hint — som kunde hinda
med bilen. Men inte di. Under en resa med

betydligt uppsluppnare passagerare in bilen

S,

X

Chassienummer 1819
Axelavstand 355 cm

Léangd 535 cm
Bredd 185 cm

tils radmotor pa 3,5 liter
Effekt 90 hkr

Bakaxel Utvixl. 4,56 : 1

Karosstillv AB KarlaVerken

Motor Volvo ED 6-cylindrig sidven-

Vixellada 3 vixlad med back. 1:.an
osynkroniserad. Rattvéxel

ursprungligen var dmnad for, fick den ett
recidiv av “tankdynga” trots tidigare om-
virdnad. Och den hir gingen var det mitt
i natten. Dessutom 6sregnade det. Efter att
ha rensat och rengjort férgasare och brins-
lepump alldeles fér minga ganger limnades
bilen vid vigkanten och ginget liftade hem.

— D3 var bilen synnerligen biﬂig ett tag!

Eftersom mattet var vil si rigat, demon-
terades tanken och rengjordes efter flera 4n
konstens alla regler.

— Sen dess har jag traktens mest vilren-
sade tank och bade héngslen och livrem i
form av tre soppaﬁlter! Nu gar "Fingsug-
gan” oklanderligt. Jag har inte haft nigra
bekymmer med den. Dom enda bekymren
for bilen tycks det vara andra som har. For
det dr minga som fragar nir jag ska gora i
ordning bilen. Men den ir jui ordning. Be-
siktad och korklar. Det enda jag angrar ar
att jag lackade taket. Men  andra sidan var
jag tvungen da det var helt brunt av ytrost.

Som en historisk férankring plockar Utfe
fram nét ur bilens handskfack. Det visar sig
var Kungl. Fingvirdsstyrelsens arbetskort
frain 1963 med nummer och namn pa fing-
arna som antagligen transporterats i bilen.
I ett hifte finns dessutom inmétningsbe-
skeden bevarade for hur mycket varje fange
presterat i skogshuggning per arbetspass, i
entid da fingvird kunde bedrivas paett helt
annat och samhillsnyttigare sitt in idag.

Uffe Eriksson dr mycket intresserad av
att veta mer om fingtransportbilarna och
dé sarskilt hans egen. Ar det nigon av lisar-
na som kan bidra med kunskaper, kontakta
Dan Loénnblom, Info/Krimnet Kriminal-

virdsstyrelsen, Norrkdping. M

Fotnot: Enligt Bernt Edin, fordonsansvarig vid Kri-
minalvﬁm'sstyrelsen i Stockholm, ér Volvon det enda

kinda bevarade dldre fﬁngtmnsporg‘ordonet i Sverl;ga

I/ Volvo PV 834 -57 "Fangtransporthil”

Chassie Volvo 834, férldngt

Diéck 7.50x15

Antal pass 9 sittande

Tj. vikt 2070 kg

Tot. vikt 2700 kg

Ovrigt Vsrmeelement i passagare-
utrymme, takluckor, sidomonterad
sokarlykta

Tidigare reg. dgare

Kungl. Fangvérdsstyrelsen
Kolonien Strdtenbo

Smedbo, Aspeboda, Falun

Telefon 23

Bromsar Hydrauliska trumbromsar

Backspegeln 7



Fikatraffarna

TEXT & FOTO Géte Hogbom

— erfarenheter fran sdsongen

Sista fikatriffen drog i ar in i oktober nirmare bestimt den G:e,
en blasig och mérk héstafton. Trots detta eller kanske tack vare
sd dok det upp ett femtiotal ekipage. For att fi en samlad bild av
sommarens triffar si bokade jag en date med triffarnas genuina

radarpar Annika Danielsson och Anki Granlof.

Vad bar ni for tankar som grund ndr ni planemr sommarens triffar?

— Grundliggande krav ir att fikastillet klarar parkeringen for upp
till 100 fordon. Frésotornet har vi tyvirr tvingats vilja bort pa
grund av detta. For tidig sommar och sen host viljer vi stillen
som har inomhusservering. Vi forséker ocksa ta hinsyn till frimst
tips frin medlemmar pi nya stillen och ocksa gynna medlemmar
som pa olika sitt kan ha anknytning till ett fikastille, till exempel
genom medlemskap i en forening som driver ett fdreningshus.

Stiller ni ndgra krav pi _ﬁkustﬁillena exempelvis att dom skall ba bra _ﬁ]m~
priser och bra utbud?

— Nej, vi forsoker styra sd lite som méjligt men ind3 tipsa om att
det ir praktiskt att ha féirdiga fat med brédportion eller mackor.
Ett viktigt tips dr ocksa att arrangdrerna har bryggt kaffe i forvig.
Dom far ocksé ett samtal frin samlingen om hur méinga som be-

riknas dyka upp.

Lingt bort eller nira?

—Vi forsoker gora en bra blandning av nirliggande stillen och
nigra lingresor. De mest nirliggande tar vi ofta tidigt eller sent
pa sdsongen.

Vad tycker ni om underbﬁllning och andra aktiviteter som en del stillen
bjuder pa?

— Det ir trevligt med sidana inslag som exempelvis i Osterasen.
Dir ir orkestern placerad en bit ifran sjilva fikastillet si att det
inda gir att prata vid fikaborden vilket 4r en oerhort viktig del 1
fikatriffarna. Fér de som enbart vill njuta av musiken finns méjlig-
het att gora detta genom att hinga framfér scenen. I Nyby utses
en del vinnare som publiken rostat fram vilket ocksa ir trevligt.

Vid avslutningsfikat i Marieby féreningshus hade de ett lotteri dir
8 Backspegeln

férsta priset var ett gruslass, andra priser var presentkort pﬁ gum-

miverkstad och verktygslador.

Arets rekord och drets lﬁgsta deltugande.’

Jordgubbscaféet pd Rodon ir en siker vinnare och lockade i ar 104
fordon. Papegojan 1 Odenskog lockade enbart 15 fordon, troligen
beroende pa ruskigt daligt vider.

2-hjulingar ser vi inte si ofta pd triffarna — bar ni ndgon tanke pd bur vi
skall fa ﬂer sddana att delta?
— Nej — tyvirr si har vi inget att komma med nir det giller MC
och mopeder pa triffarna.

Hur har ombyggda Stortorget fungerat som samlingsplats?

— Det har varit helt perfekt. Vi nir en betydligt stérre publik hir
vilket vi tycker ir viktigt. Nagon besokare har uttryckt att hir far
Vi en veteranfordonsutsté’.llning varje vecka! Det iar ocksi bra att
slippa den besvirliga jarnvigsdvergingen vid samlingen i Badhus-

parken/ Gamla Beijers.

Hur myc/eet jobb liz'gger ni ned pa planeringen och genom_ﬁ)'mnde at _ﬁkatriz_'f-
farna och nir fdr vi veta var nista sommars triffar blir?

— Det blir en hel del tid, vi delar upp det 20-tal stillena mellan
oss och ofta blir det 4—5 samtal till varje stille i samband med
bokningen och sedan nigra nir det bérjar nirma sig triffen for ate
kolla att det ir klart med bokningen. Och sen kan vi beritta att vi
nu redan ir klara med bokningen av nista sommars triffar. Dom
kommer in i Backspegelns varnummer si att vira medlemmar ti-

digt kan boka in sommarens hdjdpunkter.

Har ni ndgra pluner pd ndgon radikal _ffirﬁndring av konceptet?
— Nej di men vi tar giirna emot tips frin de som dker pa triffarna
om allt som ror de hir aktiviteterna.

Vad fir ni for synpunkter frin fikabesskarna - ris och ros?
— Med ett enda undantag och det var prisnivin pa fikat pa ett stille
sd dr det idel positiva synpunkter som kommit oss till del.

1. Stocke Titt lockade manga besdkare i det
vackra hdstvédret.

2. Drémbrudar? Annika och Anki pustar ut efter
sésongen framfdr ett helt fat med drémmar.

3. Kolbulletillverkning i Marieby Féreningshus.

4. Mona Edler Nilsson med sin Amazon fran
1967. Bilen fick hon i 50-arspresent och hon &r
andre &garen. Férste dgaren, Ingenjéren Yngve
Modin i Johanneshov, kérde bilen sparsamt

och nu har den tillryggalagt totalt 10 700 mil. |
familjen fanns tidigare ingen med veteranfor-
donsintresse férutom Mona men nu har hon
lyckats intressera sonen sé att han nu skaffat en
Ford Mustang 1965.

5. Kristofer Brattgrd med sin Chevrolet Impala
frén 1964. For honom var det forsta fikatréffen p4
tre &r vid fototillfallet. Hela driviinan utbytt samt

en del rostlagning har skett sen inkdépet 2006. Till
vintern skall luftfjddring monteras.

6. Motorn &r en Strocer 327, hastkraftantalet &r
Kristofer mycket firtegen om. Den réda boxen
hjélper till att knuffa in mer brénsle i férgasaren
nér sa ar pakallat.

7. Tanken &r renoverad och elektrisk brénslepump
monterad. Snyggt jobb!

8. En vackert patinerad Porsche hade letat sig
fram till Marieby Féreningshus i héstmdrkret.

9. Kenneth Danielssons alldeles nyinkdpta Buick
Elektra frdn 1959 lyste upp vid entrén till Marieby
Féreningshus.

10. Har far barnstolen plats och den ar val
forankrad. Det skall ocksé bli bélten till forare
och passagerare som en del av den rullande
renoveringen som planeras.

positiva synpunkter som
It oss till del.

11. Lars Henriksson och Gunilla Olsson med Erica
Olsson, 6 manader. Bakom stér nyférvérvet en
Chevrolet Pick-Up frdn 1961. Nér lilla Erica kom
med i bilden sé funkade det inte med T-Fordho-
trodden de hade tidigare att dka i s& den byttes
bort. Familjen var har med pa sin forsta fikatraff
for sésongen. Gunilla har en Hundkoja frén 1969
och &r ny medlem. Lars har varit med 5-6 ar.

12. Géran Kristiansson till vdanster med sin Mo-
nark Blue Arrow 250 kubik frdn 1954. Inkdpt for
3700 kr 1977 och totalrenoverad av dgaren med
som han sdger A-kassepengar.

Rolf Fridh syns hdr med sin NV JB Rédmyra pa
128 kubik fran 1950. Den &r i originalskick och
Rolf har &gt den 5-6 4r.
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Cykel fran 1900

Forsoket att hitta drets 100-dring misslyckades och istillet har nu juryn beslu-
tat att utse Arets Gamling. Idén till detta kom vid redaktérens, tillika enman-
sjuryns, besdk pa Havremagasinet under Jamtlidagen.

En av Jamtlidagens guider, JVBK:s medlem Bengt Nordqvist, visade mej
vid besoket sitt kontor och dir uppstiiﬂd mot nagra bokhyﬂor stod en cykel
av ildre modell, iigd av honom sjiilv‘ Bengts bedémning ar att cykeln tillver-
kades omkring 1900. Den aktuella modellen bérjade tillverkas 1895 och da
betingade den ett pris av 300 kr vilket var mycket pengar pa den tiden. Cykeln
ir tillverkad av Per Froms Velocipedfabrik i Stockholm.

Per From foddes i ett fattigt hem i Halsingland 1856. Efter anstillning pa
ett antal mekaniska verkstider och aftonstudier pa Tekniska skolan fick han
mt')jlighet att aka till Amerika for att lira sig mer genom att resa runt i landet.
Det bérjade dock med fyra drs inkomstbringande arbete innan rundresan ge-
nomférdes sommaren 1883. Efter denna resa dkte From hem och startade en
mekanisk verkstad 1 Stockholm med tillverkning av injektorer, stickmaskiner
och verktygsmaskiner. 1884 bérjade han tillverka den tidens cyklar, de s kall-
lade héghjulingarna‘ Dessa krivde mycket av balans av sina forare.

1884 ”uppfann” JK Starley sékerhetscykeln som kunde hanteras av menige
man. From hakade pa och kunde redan 1885 presentera sin version av siker-
hetscykeln som i mangt och mycket liknar senare tiders cyklar. Cykelaffirerna
blomstrade i slutet av 1800-talet. Efter sekelskiftet dok méinga konkurrenter
upp bland andra Husqvarna och 1910 upphérde From med cykeltillverkning.

Va. Tillverkad av Per Froms Velocipedfabrik.
Stangen framfor mérket ar hdvstangen till
framhjulsbromsen som verkade direkt p&
framdécket.

Ov. Arets Gamling i tryggt forvar pé Bengt
Nordgqvists kontor.

Hé. Original tréskdrm dver bakhjulet. Den hér
cykeln har inte frihjulsnavet som fanns redan
pé den tiden. Tillverkaren rekommenderade det
traditionella navet for att ge cyklisten béttre
kontroll med mdjlighet till inbromsning.

Diligens K1 1 6 TEXT & FOTO Gote Hogbom

Sedan 2007 har vi nu i Backspegeln utsett Arets 50-aring. Det ir ett grannlaga

jobb att ta fram ritt fordon till denna atrévirda utmirkelse. Juryn bérjar jobba
redan tidigt pa aret och nu ir valet gjort. Vi behévde inte ga si lingt den hiir
gangen for att finga jubilaren ty den finns bland klubbens egna fordon nimli-
gen den gula Skvadern av drsmodell 1960.

Diligens KI16 kallades den i sin stormakts dagar och dgdes da av Postens
diligenstrafik. Den fick slita hart pa strickan Ramselevallen — Hammerdal —
Sikés och nir Postens verkstad i Ostersund fick ta hand om den 1984 si var
den i mycket daligt skick. Nagra ars renovering vidtog och den 26 maj 1986
kunde Skvadern ater besiktigas. Den ir fortfarande i bra skick och den gingna
sommaren har den varit ute i trafik en del bl a deltog den 1 Storsjéraﬂyt/
Sverigeklassikern och si skjutsade den besdkare pa Jamtlidagen till Havrema-
gasinet. Det var vid firden till Havremagasinet som juryn definitivt bestimde
att det hir var den kandidat som skulle utses. Trots sin alder dr den ritt si
forarvinlig med servostyrning och tryckluftsbromsar.

Namnet Skvader ir himtat frin fablernas virld. Férsta gingen begreppet
anvindes s giillde det en korsning mellan en hare och en tjéider och hade sin
bérjan i en jakthistoria berittad pd Hotel Knaust i Sundsvall av flottningsin-
spektoren Hikan Dahlman. Han pistod sig ha skjutit en bevingad hare 1874
och han kallade djuret for skvader. Var 50-iriga jubilar 4r en korsning mellan
en buss och en lastbil.

Ett stort grattis till jubilaren!

Diucens K116
Chassie

Scania-Vabis B 65 58 126

Chassienummer

520955

Karossen

Sv Karosseriverkstdderna (SKV)
Karosserinummer

30-3918

Motoreffekt

165 hk

Totalvikt

12600 kg

Antal sittplatser

22, antal passagerare max 31
Storlek

Langd 1060 cm Bredd 235 cm Hdjd 289 cm
. J
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Under den gingna vintern har vi sett fram

mot tva triffar som vi bokade redan i hos-
tas. Den forsta triffen var 1 Lycksele, den
andra var i Alvdalen. I &r for vi redan pa
torsdag morgon, forra aret for vi fredag.
Tanken var att besoka bjérnparken i Orsa,
men vil 1 Sveg byttes fiirdviigen. Vi rikade
titta upp mot himlen och for 6ver Lillhir-
dal istillet. Men det fick vi angra lite, inte
sa rolig vig! Innan vi nidde Alvdalen bér-
jade det regna rejilt, tink om hela helgen
regnar bort? Men varfér ta ut otur i forvig?
Solen visade sig ndr vi kom fram - hérligt!

Men sig den chka som varar; Vil fram-
me pd campingen sig vi att brinslepumpen
pa Edseln lickte. Oj, oj, oj — vad gor vi
nu d&? Janne ringde Norrlands Custom i
Ornsksldsvik. Jo, de skulle skicka en pump
som skulle komma redan pa fredag, vilken
service! Problemet 16st trodde vi!

Efter en stund gick vi och fick lite foda
uppe 1 byn. Senare pé kvillen var det mop-
pe /mc- och traktorcruising. Vi himtade
vara stolar och satte oss nira rondellen. Vil-
ken crusing! Har aldrig sett s3 manga och
framforallt roliga moppe-ekipage, tror det
var nirmare 100 st. Forst kérde en ameri-
kansk polisbil, sen kom alla moppar och ef-
ter dem kom traktorer av alla slag. Sist kom
epa-traktorena. Det var en ovanlig och rolig
cruising. Lite trotta gick vi ner till vart lilla
krypin pi campingen, for i morgon kom-
mer det — paketet, kanske? KI. 07.00 fredag
morgon ringer Jannes telefon; Jaha — paket
att himta.

Ingrid och jag ger oss ut pa en tidig fre-
dagspromenad for att leta reda pa postens
kontor. Glada 1 higen trippar vi hem med
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paketet. Janne &ppnar, va konstigt, pin-
nen verkar for kort! Joo, den var for kort.
AHHH jag som alltid har trott att lingden
pd “pinnen” inte spelat nigon rolll Men
man lir si linge man lever. Mats och Janne
for till en biltillbehorsfirma vi sett nir vi
kom in emot Alvdalen. Inget napp, men de
visste om en kille 1 Gésvarv. Vi for dit, ing-
en hemma. Ja ja, vi tar nista brastille; bil-
skroten! Inget napp dir heller och nu bor-
jar mitt mod att sjunka ner i skorna! Ingrid
kommer med ett bra férslag; vi griﬂar 1
kvill och vi har kopt engingsgrillar, kvittrar
hon! Mot ICA f6r matinkép. Hemma igen
borjar vi forberedelsen for en god middag.
Vi sitter vil ute och idter va? Ut med allt.
Jag borjar att grilla, skickar Mats att képa
en grill till. Nya grillen friser iging men
de andra tva ir lite tréga. Men Mats ...
skyddspapperet sitter ju kvar; inget syre!
Sitter pa “hycklom” (huk fér er som inte
bor i Offerdal) och grillar. Det gir himla
bra inda tills det borjar regnal Jag har ald-
rig suttit pd hycklom under ett paraply pa
en camping och grillat, men det funkar.
Maten intogs inomhus. Mitta och belatna
g0t vi oss fina for en kvill pa parken.
Senare pa kvillen dansade vi lite till
CC&JLee! Vi satt lénge 1 oltiltet, dir var det
fullt 8s. Stefan med vinner spelade och niir
de tog paus gick vi ut till stora scenen for
att lyssna pa Eva Eastwood och sedan Bop-
pers. Allt var toppenbral!l Nu var det bara
Refreshments kvar, di kom regnet igen!
Di gav vi upp och for hem. Det tog en
bra stund innan vi baxat ut bilen frin par-
keringen, fick kryssa och backa och stoka

mellan sma taxibussar, polisbilar, vingliga

| TEXT Monika _Gr('jnkvist FOTO Mohika

minniskor och finbilar. Det skall vil vara
sd pa en festplats. Vi var indi helndjda med
kvillen!

Janne hade lyckats fa kontakt med fi-
guren i Gésvarv pa fredag eftermiddag sa
han ringde pa 16rdag morgon. Tyvirr hade
han ingen pump. MEN, pid Mekonomen i
Mora lig det en el-pump och vintade pa
oss! Brattom till Mora och vil tillbaka bor-
jar Janne och Mats skruva. Jag och Ingrid
for ut till flygfiltet en stund. Dir samlades
alla fina bilar, ladbilar, bil-husvagnar, nagra
marknadsstind och matstillen. Det var
ocksd en flyguppvisning med bland annat
Gripen. Vi blev inte s linge dir f6r nyckeln
till Edseln var borta. Nyckeln hittades och
Edseln startade.

Mot helgens hojdpunkt dvs “by-
cruisingen”(vi tycker det). Innan stora bil-
crusingen iger rum, aker hela bilraddan en
rundtur pa cirka en timma. Med bé')rjan
och slut i Alvdalen. Mainga smibyar ks
igenom, alla minniskor sitter, ligger, star ut
och vinkar; frin smé barn till gamla gubbar
och gummor. I en av byarna stod ett litet
barn som pekade pi oss och ropade hagt
”Mamma, den dir bilen stod dir borta dir
vi 4t middag”! Denna tur ir hur rolig som
helst! Bilkén maste ha varit flera kilometer
lang! Nagon cruising runt i Alvdalen gjorde
vi aldrig utan vi néjde oss med rundturen.
Vi promenerade runt och tittade pi alla
bilar istillet. Det ir verkligen en triff att
rekommenderal!

Vi kommer hemskt girna tillbaka, far se
vad framtiden har att erbjuda.

1. Moppe-cruising.
2. By-cruisingéskéadare.

3. Pumpen med fér kort pinne.
4. Monika sitter pa hycklom.
5. Ingrid, Mats och Janne.

6. Utan kommentar.

BREDD och méngfald eller
SMALT och fundamentalistiskt

De senaste aren har vi i redaktionskommittén Iagt 0SS vinn om
att forsoka spegla veteranfordonsintresset pa bredden frin cyk-
lar till lastbilar. Vi har ocksa forsoke bevaka evenemang i hela
Jamtlands lin. Det har gett resultat och mycket positiva reak-
tioner, vilket vi tackar for och sporrar oss vidare i att géra en
tidning som medlemmarna uppskattar!

Men av och till blir vi i kommittén kontaktade av enstaka
medlemmar med synpunkter pa att varken klubben som sadan,
styrelsen eller redaktionskommittén inte virnar om originalbilar,
utan tillater just bredden! Vi ir f6r vidsynta! Backspegeln har till
och med uppmirksammat bilar som inte ir original och haft pa
omslagsfoto. Hir maste man stilla sig fragan; Ar vi en klubb dir
det gemensamma fordonsintresset och kulturen ir det viktiga
eller dr vi en klubb for fundamentalister som bara accepterar
original? D4 blir det en vildigt liten smalsynt klubb. Fér oss ir
svaret givet; Det gemensamma intresset! Mangfalden i klubben
ska ocksi givetvis speglas i Backspegelns reportage.

De som tycker att enbart original ska accepteras har vid ett
flertal tillfillen uppmanats att skriva motioner om detta till Ars-
motet eller nirvara pa Arsmotet och pa plats framféra sina asik-
ter. Det ir ju Arsmétet och medlemmarna som kan besluta om
klubbens inriktning ska dndras - men icke!

Diskussionen om original eller inte fors ocksa i andra klub-
bar. I Automobilhistoriska klubbens (AHK) klubbtidning Bul-
letin, nr 293 utgiven 1 april 2010, skriver Anders Bornestig pa
sidan 10 om just detta, Vad ir original? Borneving menar att
vildigt fa korbara bilar inom veteranbilsvirlden ir original. De

flesta bilar dr pa nigot sitt reparerade och/eller renoverade. Som
ett exempel tar Borneving ”Vad siger man om bilar som en ging
hittats som en gammal ram och lite motordelar. Skickliga re-
noverare har byggt upp en bil, karossen ir skapad efter bista
formaga. Ofta blir det ganska bra. Med lite gamla papper/intyg
kan f3 bilen registrerad/ besiktigad, Man kan bli imponerad och
beundra deras hantverk. PA méinga sitt ir det en intressant och
viktig girning. En originalbil kan det aldrig bli, men att kunna
kora och ha lite kul kan inte vara fel”.

Sen finns det ju faktiskt till en del bilmirken nytﬂlverkade
reservdelar att komplettera med. Blir di bilen original eller inte?
Renoverad till originalutférande skulle val vara den riktiga be-
nimningen! Men enligt de mest fundamentalistiska medlem-
marna si skulle detta inte godkinnas. I sa fall fick Veteranfor-
dons-Sverige liggas ned!

Nej, vi 1 redaktionskommittén ska virna om intresset och
kulturen, visa pi mfmgfalden och bredden inom hobbyn, upp-
mirksamma yngre och ildre, min och kvinnor dir fokus ska
ligga pa det roliga, spinnande och utmaningarna! Frin skrothsg
till prisvinnare!

For de som ir obotliga fundamentalister inom hobbyn; inse
att vi lever pa 2000-talet och att smalsynthet inte hér hemma
inom veteranhobbyn eller nagon annanstans! Vi 1 redaktions-
kommittén kommer att fortsitta att bevaka och virna om bred-

den! Det ir ocksa det vi blir uppskattade for.

Redaktionskommittén
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Akas allra forsta bil var en PV av 1947
ar§’modell. Den kostade 60 kronor !

1. Ska bara lackas lite.

2. Ake Jamtsater.

3. Vardagsbilarna.

4. Ordning och reda.

5. Snyggaste PV-félgarna.

6. Med léttmetall i skdrmar och huv.
7. Rover 1954.

8. Cresent i toppskick.

9. Original-radio.

TEXT & FOTO Ummis Jonsson

Den 12 juli kI 17.00 hade jag och Ake be-
stimt att vi skulle triffas for ett garagere-
portage. Dagen var en av sommarens vack-
raste dagar med 6ver +28, sol frin klarbla
himmel. Det ir en sin dir dag nir man inte
tvivlar pd varfér man bor 1 Jimtland!

Ake Jimtsiter, vem ir det och vad har
han f6r bilar? Ja, de av er lisare som brukar
vara med pé rallyn och fikautflykter kopp-
lar sikert ihop Ake med en jattefin och jit-
terdd Jaguar och sikert ocksé en vinrdd och
vit Morris — fast den ir det faktiske Akes
fru Marit som iger! Till vardags ir det Audi
quattro som giiller men hur ser Akes bilhis-
toria ut da?

S dir lite inledningsvis, ndgonstans ska
ju intervjun bérja, sd jag férhérde mig om
Akes engagemang i klubben och hur den
bérjade. Redan 1975 gick Ake med i JVBK
och har under aren hunnit med ett antal
olika styrelse- och kommittéuppdrag. Vis-
ste ni att Ake var med i den tidningskom-
mitté som bytte namn pa vir klubbtidning
fran Karburatorn till Backspegeln?! En tidig
koﬂega 1 tidningsviirlden alltsa! Egendigen
s3 vicktes intresset for veteranbilar ndgra ar

tidigare och dé via Lennart Hoglund (som
var med och startade hela JVBK 1970).
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Ake och Lennart hade Lirt kinna varandra
pa ”Va ball”, en tidig ungdomsgird pa Ru-
neborgs danspalats ute pa Froson. En dag
kom Lennart med en Citroén BIT som
han hade képt. Dir och da saddes det for-
sta froet for veteranbilsintresset. Ake gick
alltsi med 1 klubben 1975 och redan Aaret
déirpii deltog han tillsammans med nagra
kompisar 1 det foérsta sommarrallyt, som
det dret gick av stapeln mellan Ostersund
och Bodsjé. Fordon den gangen? En vinréd
Peugeot 203!

Ja, s var det det hir med garage di. Sen
jag kom med i denna veteranbilsvirld har
jag forstatt att ett “vanligt” garage med 1—2
platser inte ricker lingt. Nej, behovet av ga-
rageplatser ir oftast storre 4n si och dess-
utom verkar det vara mer regel in undantag
att garageplatserna ska vara utspridda bade
hir och dir, sd dven i Akes fall. S inled-
ningsvis hittar vi en Jaguar S som star pd
sidan f6r att rostlagas. Underredet har sett
bittre dagar men vilken dag som helst s ...

Under arens lopp har Ake haft ett antal
bilar och manga olika bilmirken. Pa bara
ndgon minut hinner Ake rikna upp Ford
Anglia, Ford Cortina, Ford Corsair, SAAB,
Volvo, Audi, Mercedes, Peugeot och Wol-

seley. Till de absoluta favoriterna hér Ja-
guar och Lotus Cortina, vilket kommer att
visa sig lingre fram i texten!

Hur som helst, i andra garage finns det
flera Cortinor, en Rover, en PV 1957 irs
modell och nigra Jaguarer, varav en speci-
almodell, en férlingd Jaguar som har fung-
erat som direktionsbil en ging i virlden!
Férutom bilar si finns f6rstas ocksd mope-
der (favoriten Cresent 2005, i toppskick),
tanderncykel och sa de oundvikliga "bra-
att-ha-hyllorna”! I "Rover-hyllan” finns till
exempel en original-radio som viintar pi att
bli insatt och i taket hiinger ett antal reserv-
kofangare.

Rovern fértjinar ett eget litet stycke di
den har en specieﬂ historia. Ake hade som
sagt tidigt ett intresse for bilar och redan
1965 kopte Ake den hir Rovern -54 for 75
kronor! Ake hade pa den tiden inget kor-
kort utan "hyrde in” en kompis, Arne Wall,
som ocksi numera ir medlem i JVBK.
Arne stillde girna upp och kérde at Ake.
Numera star Rovern och vintar pa att bli
ihopsatt igen. Ett bladfjiderblad pajade pa
vig hem fran Giddede 1970 och sen dess
har den stitt! Men med tanke pa inképspri-
set sd dr det ju ingen kapitalforstoring i alla

10. Bra att ha.

11. Direktionsjaggan

fall .—) Akes mal ir att si snart dygnet far
fler timmar eller typ nir han blir pensionir,
sd ska Rovern ut pa vigarna igen.

Det fanns faktiskt en bil innan ocksa.
Akes allra forsta bil var en PV av 1947 ars
modell. Den kostade 60 kronor! Si sma-
ningom képte Leif Nilsson den fér samma
facila pris. Undrar var och om den finns
idag?

Lotus Cortina di, vad har de for histo-
ria? Ja, dessa bilar dr mer av kult-karaktir
anser Ake. Lite nostalgi 1 allminhet och lite
banrace—nostalgi 1 synnerhet. En av Akes
Lotus Cortina har faktiskt varit tavlingsbil
och dgdes och kérdes pd den tiden av Séren
Morén. D3 var den lackad 1 Sérens ”stall-
tirger” Guld och elefantgrén. Det later inte
sirskile snyggt och vad ir elefantgrént? Hur
som helst, Ake lackade om den och kérde
den under nagra ar. Nu str den ocksd och
ska bara ...

Den vita Lotus Cortinan har faktiskt en
timligen ovanlig kaross. Skirmar och huv

ir 1 littmetall och bilen ir helt orenoverad!

Nir jag fragar Ake vilket bilmirke som
dr hans absoluta favorit, s blir det Jaguar,
bekvim, sportig och elegant. Det ir en
drém att dka i en Jaguar pa langtur vilket
man inte kan siga om Cortinorna. Nej,
Jaguar ar bilen men Cortinorna ir roliga
leksaker.

S3 dir avslutningsvis s kan jag konsta-
tera att risken for att Ake kommer att bli
sysslolés nagon gang inte verkar direkt dver-
héngande‘ Det ir ju nagra bilar som vintar
pa att bli omsedda; ” bara lackas lite”, "bara
behover fixas lite”, ” bara behover ...” Ake
verkar vara en metodisk och hindig person
sd bara det diir ordet "bara” byts ut till "ir
gjort” sa kommer vi nog att f3 se fler Jagua-
rer, Cortinor och férhoppningsvis Rovern,
den som kostade 75 kronor, pa nagot rally
eller fikautflykt framdover!

Tack Ake for guiding och berittelser!
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—med erfarenheter fran Tekniklands forsta sdsong

Den 8 oktober stillde Lowissa Manner-
heim till med fest fér de som jobbat med
Teknikland under ret. I inbjudan fanns tva
punkter, dels information om den gingna
sisongen med sammanfattande synpunk-
ter och dragna lirdomar och dels att Tek-
nikland skulle bjuda pé littare fortiring.
Bada punkterna blev gediget utférda inte
minst fOrtiringen som bestod av exotisk
planka med manga goda ingredienser. Fes-
ten lockade ett femtiotal deltagare.

Ett omfattande erfarenhetsmaterial har
tagits fram som bygger pa enkiiter som be-
sékarna svarat pa. Knappt 200 besvarade
enkiter bildar underlaget och det ir egent-
ligen lite for 3 for att f3 ett sikert resultat.
Erfarenheter finns ocksa att himta i hus-

vérdsdagbéckerna. Lowissa inledde kvillen
med att redovisa framtaget material. Dir-
efter aktiverades deltagarna i form av ett
grupparbete for att ta fram ytrerligare syn-
punkter att ta hiinsyn till infér kommande
sisong. Efter grupparbetet vidtog inta-
gande av den uppskattade exotiska plankan
med dess lickerheter.

Sammanlagt har Teknikland haft cirka
14 000 besokare under sisongen vilket far
anses klart godkint med tanke pa att det ir
premiiraret. Besdkarna har delats upp fem
Ostersund /Frosén,/Brunflo,
Ovriga Jimtland, Ovriga Sverige, Norge
och till sist Virlden. Den klart domineran-
de gruppen blev Ovriga Sverige med 42 %
direfter kom Ostersund/Frosén/Brunflo

kategorier:

med 16 % och Ovriga Jimtland med 12 %.
De flesta stannade I—3 timmar.

P4 frigan om hur besckarna hittade Tek-
nikland svarade de flesta att de fatt infor-
mation frin slikt och vinner, dirnist kom
tidningar och Internet. Nagot forvanande
var att manga hade noterat vigskyltningen
trots att den varit provisorisk.

Sammanfattningsvis s3 ir det glidjande
att besokarna givit hoga betyg at Tek-
nikland. P4 en 6—gradig skala lﬁg de flesta
delar pa over 4.5. Hé’)gst lig Flyg— och Lot-
tamuséet med 5,2. Garaget fick betyget 4,7.
Inte helt férvinande for en ny verksamhet
sd finns en betydande forbittringspoten-
tial baserat bide pa besokarnas synpunkter
men iven pi erfarenheter frin personal och
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husvirdar. Fér JVBK:s del si blir den stora
utmaningen for nista sdsong att skapa en
ny spinnande utstillning samt att kunna
engagera fler medlemmar att bemanna Ga-
raget under 6ppethillandet.

Festen var ett trevligt initiativ frin led-
ningen for Teknikland. Kombinationen av
tillbakablick och blickar framit bidar gott
for utvecklingen av Ostersunds nya besdks-
méal. Under den gingna sisongen blev hus-
virdarna bjudna pa lunch under de dagar
de arbetade vilket varit mycket uppskattat.
Lowissa lovade att jobba for att detta skall
upprepas ndsta sisong.

1. Lowissa presenterade ett tjugotal Power Pointbil-

Oppet Hus pa& Motorstadion

Den I1 september hade Jimtlands Motorklubb, JMK, inbjudit intresserade till ett Op-

pet Hus pd Motorstadion. Vi dkte dit och nigra fanns redan pd plats men inte manga

men hur det nu var si kom det en hel del till slut. Man kunde 3 prova pa folkrace, speed—
way, gokart, och dven kéra radiostyrt. En tipsrunda hade anordnats och dir lyckades jag
riktigt bra, en bra vinst blev det.
Lite fika och hamburgare fanns att képa for de som blev hungriga under dagen.
En toppendag tycker jag men det hade girna fatt vara fler besokare.
Iext & foto Ingﬂ'd Géransson-Rosell

The House is Rocking

Lordagen den 2 oktober var det da dags for drets rockevent i Offerdal — The House
Is Rocking pa Bygdegarden i Kaxas. Vi var 16 personer som triffats i Bredbyn fér en
garagesittning innan vi gav oss ivig i den kyliga kvillen. Fulla av férvintan, lingt innan
bﬂjetterna sléippts, blev det precis sd lyckat som Vi hoppats pa

Artistutbudet var iter ett smorgisbord med lickerheter — det nya inslaget for i ér
var pianobaren i bygdegirdens servering, dir Anders Umegard bjod fingerfirdigheter i
form av hirlig BoogieWoogie. I puben briljerade bluesbandet Sannetorp Blues Band som
serverade skéna bluesrdkare i form av covers av bland andra Gary Moore och ZZ Top.
Bandets singare och grundare — Mats Sannetorp — huserar till vardags i Brunflo, vilket
dé innebar att bandet var arets lokala inslag pa Rockhuset.

Forst ut pa stora scenen vilkomnade vi Lil’Camille & The Rattletones — ett alldeles
nytt rockabillyband frin Hultsfred. Bandet later som om de dteruppstitt fran tidigt SO-
tal mycket tack vare Camillas hirliga rost. Lite synd att ljudet var lite daligt under deras
forsta set dock.

Det ir tycﬂigt att offerdalingarna, med flera, tyckte mycket om bandet di de 1 skri-
vande stund ligger etta pi Radio Krokoms Popoppitopp-lista. Camilla och bandet
byttes av med The Unkool Hillbillies. Dessa hillbillies hirstammar frin
Uppsala/ Stockholm, bandet grundades 2002 och har spelat 1 be-
fintlig sittning sedan 2009. Pianisten i bandet, tillika en av grund-
medlemmarna, ir tidigare nimnda Anders Umegard. Att de

der med enkétsvar och évriga erfarenheter och tankar . . . o
iﬂfﬁ/’ ffamﬂd@n skuHe vara unkool stimmer kanske inte r1kt1gt da de

2. JVBK:s medlemmar Lisa Lejdstrand, Daniel Godén levererade Rock’n Roll s golvet gungade.

och Dick Granstrém ténker djupa tankar under
grupparbetet.

3. Deltagarna i arbete med att ta fram komplet-
terande erfarenheter fran den gangna sésongen och
kanske komma pa négot att ta hansyn till ndsta &r.
4, Lowissa hann med att dven jobba i kéket denna
kvall.

5. Den exotiska plankan med mycket att vélja pé.
6. Ett klipp fran Tekniklands géstbok.

Over 600 personer kan inte ha fel — Kaxs-
bygden gjorde det igen! Jag Iyfter pd hatten
(héistsvansen) for ett fé’)rniimligt genom-
forande av drets House Is Rocking
och hoppas av hela mitt rockabiﬂy—
hjirta att ni aterkommer nista ar igen
— kan man boka biljetter redan nu?

Texct Rose~-Marie Rask
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Calle Kingstad

— en av vara grundlaggare

I Backspegeln har vi tidigare i ir, med anledning av vart 40-arsjubi-
leum, berittat om hur féreningen startade 1970. Bland grundarna
finns Calle Kingstad och Backspegeln bokade en tid med honom
for att hora hans erfarenheter av foreningens tid frin begynnelsen
och vidare in i framtiden samt inte minst om hans egna intressen
inom veteranfordonshobbyn.

Betriffande starten av foreningen s bérjade det med att nigra
med intresse f6r gamla fordon triffades mer informellt och sa sma-
ningom blev det si att tankarna pi en férening dok upp och en
klubb bildades. Dagen for det formella bildandet kommer Calle
vil ihag. Calle bodde di i Nilden och i samband med resan in
till stan och Edvin Backmans cykelverkstad sa hjilpte han Folke
Boogh med att kéra in hans Buick frin 1918 in till en yrkesskola
tor lackering. Fran borjan ordnades triffarna inte si ofta, det blev
ungefir en ging per manad. Diremot si kunde triffarna dra ut
lfingt in pa smatimmarna om nagon kom pa ett intressant objekt
att beskida under kvillen.

Calle ir ndjd med utvecklingen av féreningen och speciellt till-
komsten av muséet som tidigt kom pa tal. Under gingna sommar
har han lagt ned mycket tid pa att delta i uppbyggnaden av klub-
bens utstillning i Garaget och dessutom att vara husvird. Denna
syssla tycker Calle dr vil vird att nyta fram. Det ger sd mycket att
triffa Tekniklandsbesckarna och manga ginger kommer det intres-
santa frigor fran besdkarna och historiska kopplingar kan rullas
upp med gemensamma bekanta och deras fordon.

Calle har varit f6reningen trogen under alla dr och han har varit
en flitig deltagare i alla arrangemang han har haft méjlighet att
delta i. Om framtiden sa siger han, som si manga andra, att han
hoppas pa foryngring inom féreningen. Till féryngringen i foren-
ingen har han bidragit med att virva in dottern Nina som medlem!
For muséets del sa ir hans uppfattning att det blev en bra start det
torsta dret med 14 000 besokare och med den forsta sisongens er-
farenhet som grund si kommer verksamheten att kunna utvecklas
positivt,

Ett omrade som ligger honom sirskilt varmt om hjirtat ir
marknaderna och det senaste initiativet med JVBK'’s inomhus-
marknad ser han som mycket framgingsrik och lovande. For hans
del si borjade den hiir delen av intresset tidigt med besok pa mark-
naden i Falun som dé var av en helt annan storlek jimfért med
idag. Marknaderna ger en helt annan majlighet till kontakt med
likasinnade om man jimfér med andra aktiviteter som exempelvis
rallyn — det blir mer tid for erfarenhetsutbyte. Frin bérjan sa var
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han som de flesta besokare en som letade delar till egna fordon
men si sminingom bérjade Calle ta med egna delar till forsiljning.
Numera ir han en ﬂitig marknadssiiljare och skattar hé’)gt delta-
gande i triffar som den i Ramsele och andra liknande med kombi-
nation av marknad och fordonsutstillning. Ett specialomrade har
han och det ir renovering av gamla extraljus, nigot som ar hett ef-
tertraktat av vissa entusiaster. Dock ser han med lite bekymmer pa
utvecklingen av marknaderna med nya arenor for férséiljning som
Blocket och Tradera. Hir kan tilliggas att Calle inte ir datoriserad.

Som f6r si manga inom veteranfordonshobbyn si borjade
intresset tidigt. Redan langt innan koérkortsildern skaffade
han sin férsta bil, en Nash 1927 inkdpt 1 Ytteran och hem-
kord till garden av hans bror. Den var da ombyggd till EPA- =
traktor. Si smaningom saldes den till EPA-traktorpionjéren
Leif Nilsson. Nista veteranbil blev en Ford frin 1932 som
han képte 1965 och hade kvar dnda fram till 2007 da den sal-
des till Micke Eriksson i Sollefted. Gamling nummer tre blev en
Austin Somerset Cab som si smaningom saldes, numera igs den
av Sven Jernberg dir den finns pa hans langvardsavdelning. Andra
finbilar som passerat ir en Rugby 1926, Hudson Coupé, Citroén
BII, Mercedes 170 och nagra Nashar. Nagra har varit korbara
medan andra har varit renoveringsobjekt. Idag bestir veteranfor-
donsinnehavet av den Volvo Pick-Up som vi sett pA manga trif-
far, en Amazon 1963 samt nigra Volkswagenprodukter i form av
bubbla, cab och buss.

Vid sidan av finbilarna si har han férstas haft bruksfordon. Det
bérjade med moped, en Crescent 2000, som han képte ny av Nil-
dens dkdonsfabrik. Den himtades ut pd hans 15-drsdag den 24
oktober 1959, en snéig dag som han mycket vil kommer ihag.
Forsta bruksbilen blev en Fiat 600 1959. Pa frigan om deltagande
1 raggarlivet som var 1 sin bista blomstringstid under hans ung-
domstid siger Calle att han da hade for liten bil for att delta ak-
tivt. En Volvo P1800 fran 1961 har ocksd fungerat som bruksbil.
Dagens bruksbil dr dock ett mer praktiskt fordon, en Volvo 74S.

Calle siger sig inte direkt dngra att han silt nigot fordon men
pa frigan om det dr nigon bil han giirna skulle vilja skaffa si kom-
mer det, efter en viss eftertanke, en Fiat 600.

40 ar av aktivt arbete inom JVBK, frin grundare, via klubbmis-
tare till deltagande i en mingd aktiviteter inom klubben renderar
honom en tacksamhetens tanke frin den mer in tusenhdvdade
medlemskaren inom klubben. Tack Calle for de forsta fyra decen-
nierna! M

TEXT Gote Hogbom

FOTO Gote Hogbom, Calle Kingstads arkiv

guy -

Ov vé. A-Forden som Calle agde i 42 &r
Ne va. Calles firsta veteran-fordon, en
Nash 1927.

Ov hé. Folkacab som fortfarande &r i aktiv
tjanst.

Ne hé. Volvo pick-upen med kaross fran
Jonsson & Séner i Brunflo.

Calle Kingstad
Namn i folkbokforingen
Carl-Olof Kingstad

Fodelseort Kingsta, Nalden
Fodelsear 1944

Forsta arbetet
Shell-macken i Ndlden med start 1959

Sista arbetet
Rondellen med avslut 2007

Daremellan
Tapetlagret, Cronqvist smide och
Inlandsbanan
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| sambandgged Storsjirallyt/Sverigeklassikern
fick redaktionen tips av Kent Blomkvist pa en
renovering utéver det vanliga. Det var Gdran
Lindes Amazon fran 1969 som asyftades. Kontakt
etablerades med Géran under sommaren och en
augustidag var det dags for garagebesdiket.

Det visade sig at‘lﬁh‘l;anns mer &n Amazonen i
hans samlifyar.

/

1-6. Sa hér ség
med all sannolikhet
Gdrans Amazon ut
nar den kom fran
fabriken 1969.

" (Observera matar-
stéllningen!

ULLDORDID

Vi bérjar med det forsta fullbordade misterverket, Amazonen
som inképtes 1999, och dess renovering. Det hela bérjade med
tankar pa att géra en mindre renovering 1 form av bland annat
byte av framskirmar. Det ena gav det andra och tre ar senare
stod den klar. Skicket — ja, nirmare nyskick in s hir ar det
svart att komma. Sammanlagt har Géran kostat pi bilen 115
000 kr. Bara motorn ir pikostad 30 000 kr. Det mesta ir nytt
eller bittre begagnat. En forsiktig uppskattning av dgaren ir att
han lqot ned cirka 2 000 timmar pa renoveringen. Allt utom
lacktrmém har Géran gjort sjilv.

Nagra avsteg frin Amazonens ursprungliga skick har det
blivit. Filgarna 4r 5,5 tum men dessa ir Volvo KPZ, det vill
siga av Volvos tillverkning. En vassare kam sitter ocksd i men
den funderar han pa att byta tillbaka till den ursprungliga ver-
sionen.

I samband med renoveringen nollstillde Géran kilometer-
riknaren och nu har den tillryggalagt den imponerande strick-
an av 5 kilometer. Mer skall det dock inte bli under Gérans
dgarskap. Sjilva utmaningen med renoveringen var f6r honom
att fa till bilen 1 det hir perfekta skicket och att kora den ir inte
aktuellt — da ir den ju inte "ny” lingre. Den ir faktiske till salu
men inte sirskilt billig av forklariga skil.

Goéran har en bruks-Amazon av 1970 ars modell som skulle
behova lite uppfrischning med bland annat ny lack men vis av
hur det gick férra gingen sa vagar han inte ge sig in pa att borja

renovera den hir.

7. Gorans Ford Popular 1954. Hog
och smal — inte undra p4 att de
har kallades fdr Ford Vinglia med
en latt anspelning pé storasysters
namn Anglia.

8. Interidrbild med rattstang fran
Volvo 140.

9. Oljefiltret fick inte plats pd motorn
utan har fatt flyttas upp.

10. Fran bérjan var det inte sa har trangt
i motorutrymmet, men Cortinamotorn &r
betydligt stirre &n originalet och dess-
utom har Géran klamt in bromsservo.

OrULLDORDAD

Sé till Gérans forsta ofullbordade verk. Det ir ett projekt som
pabérjades redan 1974 di han skaffade en Ford Popular av
1954 ars modell, for évrigt av samma arging som 4garen sjilv.
Den raske 20-arige ynglingen grep sig an verket med stor frene-
si. Motor och drivlina plockades bort. Ny framvagn himtades
frin en Volvo av 1973 irs modell, att mirka ir att den da bara
var ett r gammal. Bredden stimde fSrstds inte utan den masta
kapas ihop. Samma gillde ocksa bakaxeln som ocksd kom frin
en Volvo. En Ford-motor skulle férstis driva ekipaget framit
med kraft och styrka och valet f5ll pa en Ford Cortina GT-
motor. Passande delar till servobromsarna kom frin en SAAB.
Den smala fronten p bilen gjorde det svirt att hitta en kylare
med limplig form men det 16stes med en sidan fran Renault
R1I6 som stilldes pd hogkant. Alla delar for ett firdigstillande
finns.

Betriffande modellnamnet pa Forden si forekommer bade

Popular och Populir. I Tekniken idag fran 1955 anges Populir,

registreringsbeviset siger Popular. Nigon prognos pa firdig-
stillandet vagar Géran inte stilla. Det dr nu minst fem ar sedan
han gjorde nigot med det hir projektet. Ett tips till Géran: Du
och Forden firar gemensam 60-arsdag 2014.



Si vandrar vi vidare bland Gérans gamlingar och hittar en traktor
av mirket Massey Ferguson fran 1961 med en 3-cylindrig Per-
kinsdiesel. Den ink(')'ptes 1997 och efter helrenovering av motorn
har den gatt klanderfritt.

I anslutning till en av Gérans garageplatser finns ocksi en Ford
Taunus 17 M P2T av 1959 ars modell. Den igs av hans forra sam-
bo Ulla Vestman men nirmast kan man nog beskriva det som att
de har gemensam virdnad om denna vackra klenod. Bilen képtes
2006 1 Ojebyn av en dnka som ocksd hade bud fran Tyskland men
fordrog att bilen stannade i Sverige. En tacksamhetens tanke kan
vi skinka sddana klarsynta minniskor! Taunusen har rullat bara 12
000 mil och ir i ett mycket gott skick. Den lackades om for ett an-
tal dr sedan. Goran har monterat i en 6-volts viixelstrdmsgenerator
i den for att fa bittre laddning. Ford monterade sidana 1 nigra av
sina 66-or.

Sommartid ses Géran ofta glida omkring i en bil av modell
Xlarge. Det ir en Cadillac Eldorado Cab av 1974 ars modell im-
porterad av Leif Nilsson och i Gérans dgo sedan 1993. Bruksskick
ir dgarens beskrivning av bilens status. Motorn ir definitivt nagot
i hist(krafts)vig! Den ar pi 8,2 liter och har betraktats som virl-
dens storsta serieproducerade personbilsmotor. Trots den enorma
cylindervolymen ir den bara pa 225 hkr. Tjinstevikten ir pa im-
ponerande 2 490 kg. Tankvolymen 102 liter torde tillhéra den
storsta inom personbilskategorin. Bland finesserna finns automa-
tisk avblindning som faktiskt ocksa fungerar och en indikator pa
framskirmen for belysning och blinkers som bygger pa fiberoptik.
Nagot senare under hésten gjordes ett besok i Gorans verkstad
som han drivit sedan 1990.

11. Ford Taunus 17 M frén 1959. Svepande vackra linjer.
12. 6-volts véxelstrémsgenerator — mycket séllsynt.

13. Nér sidorutan &r nedvevad faller ett lock dver
springan som skydd.

14. Massey Ferguson 1961 med 3-cylindrig Perkinsdiesel.
15. Gérans reservdelslager fir Amazon och 17M.

16. Den hér exklusiva vagnen fanns inne hos Gérans
verkstad for underhéllsarbete vid reportagebesiket.
Excalibur Phaeton av 1984 érs modell.

17. Vérdig avslutning pa den linjeskéna karossen.
18. Denna statliga huvkréka pryder sin bérare.

19. Stor, stark och vacker Cadillac Eldorado 1974 med
stolt dgare.

20. Motorn pa 8,2 liter kréver sitt utrymme.

Dir fanns ytterligare ett fullbordat verk och dnnu ett ofull-
bordat. I det hir fallet rér det sig om husvagnar av mirket Stil
Master. Dessa tillverkades bara under dren 1969 och 1970 i en
fabrik i Kilarne. Fabriken gick i konkurs direfter. Det hjilpte
inte med den stolta devisen "En vagn med Stil - en Master
bland husvagnar”. Enligt uppgifter pi nitet tillverkades 20
vagnar 1969, 20 vagnar 1970 och 1971 plockades det ihop 15
vagnar av kvarvarande delar. Priset for vagnarna var inte kon-
kurrenskraftigt, cirka 20 000 kr fér den dyrare modellen vilket

var mycket hégre dn andra jimforbara modeller.

[ULLDORDID

Det fullbordade verket ir en vagn av modell De Lux. Aven hir
har det blivit en genomgripande renovering med bland annat
nytt chassi. Goran lyckades komma 6ver ett parti med reserv-
delar till de hir husvagnarna i samband med att han letade
nya lister. Vagnen képtes viren 2009 och hela efterkommande
vintern gick it till renoveringen.

25. Ett dnnu ofullbordat verk.
Stil Master Carat.

21. Valrenoverad Stil Master De Lux.

22. Goran har fatt den har dekalen tillverkad. Observera
stavningen — De Lux utan e.

23. Bland de reservdelar som kdptes in fanns de hér nya
listerna.

24. Snygg interidr.

OFULLDORDID

Det ofullbordade verket ir hir en snikvariant av Stil Master kall-
lad Carat och 45 cm kortare in De Lux. Framtiden for den ir vid
pressliggningsdags osiker.

Reportaget avslutades med kaffe och smarriga snoddaskakor 1
Gorans verkstad — tack for det och all intressant historik!
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TEXT & FOTO Lars-Ake “Labbas” Berggren

Alle bérjade under Kristi Himmelfirdshel-
gen 1 maj 2010. Jag fyﬂde jimnt och fick
av mina kamrater en resa till Budapest och
Formel I-tivlingen Grand Prix Hungary
Ring. Hur tar man sig dit da? Eftersom jag
aldrig varit utomlands tidigare var forsta
itgéirden att skaffa ett pass. Min héga alder
till trots har jag aldrig haft behov av nagot
pass tidigare da mina utlandsresor begrin-
sat sig till Norge och Finland!

Lite agasamt var det att ta sig ivig. Tur
var att min kompis Bjérn Semb ville hinga
med och att det delvis var en gruppresa
anordnad av Steve Perrymans, som specia-
liserar sig pa olika sportresor. Avresa fran
Jamtland i min Ford Zephyr naturligtvis.
Det gillde att komma till Arlanda med stil!
Zephyren gick nistan pa autopilot nir vi
nirmade oss Stockholm. Den har tidigare
varit 1 en stockholmares dgo. Framme pa
Arlanda stallade jag in Zephyren pé ling-
tidsparkeringen bland betydligt yngre for-
don. Arlanda-bussen in till terminal 2 traff
med Bjorn. Pa egen hand fick vi checka in
for sjéilva gruppresan bé’)rjade forst 1 Buda-
pest! Sjilvklart blev det strul med flygpla-
net som skulle ta oss till Budapest. Ett nytt
mindre plan rekvirerades och tur att vi var
morgonpigga och hade checkat in tidigt;

Det bIEV turordning fér de som skulle med'
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Stor fest i

Det innebar att ett antal passagerare fick
vinta till dagen efter.

Jag satte mig vid fonstret for att fi ut
sd mycket som m&jligt av tva timmars flyg-
tid. Vil framme i Budapest blev vi motta
av researrangdren och en buss som tog oss
till hotellet. P4 plats fick vi information om
sant som var bra att veta. Viktigast var att
bussen skulle avgd 08.00 sharp, de tva fol-
jande dagarna ut till ringen!

Resans forsta kvill, fredag och det var
frite for egna aktiviteter. Jag och Bjorn in-
ledde med restaurangbesdk och Ungersk
Gulaschsoppa. Lite senare pi kvillen drog
vi ivig till ett dansstille men dir var det
timligen lugnt och eftersom reveljen skulle
g4 tidigt morgonen dirpa si lockade singen
mer in dansen. Tydligen trodde receptionen
att vi hade dambesdk pd rummet for vid
3-tiden pé natten ringde receptionen och
undrade om vi hade sillskap pd rummet.
Men tji, diir fick de bita i griset! Vem har
tid med damer niir det ir Formel 1 pi ging?

Tivlingsdag I, I6rdag. Den hir dagen
var det kvaltivling till séndagens huvud-
lopp. Bussen himtade upp oss pa morgo-
nen och efter en tripp pa 45 minuter var vi
framme. Inslippet var snabbt avklarat och
sen géﬂde det att hitta platserna. Vi fick

bra platser mitt emot startplattan. Varmt,

1. Vinnartrion och fansen

2. Korvgubben

3. Vilken Hummer!

4. Startplattan

5. Infor start, uppstallning

6. Zephyren pa langtidsparkeringen

udapest

varmt! Marknadsplats fanns det frstas och
méjlighet till mat och dryck. Souvenirer in-
handlades i form av skjortor, ryggsickar
och kepsar. Fram pa eftermiddagen var vi
tillbaka in pa stan och aterigen fri tid. En
ordentlig mat- och pubrunda higrade. Jit-
tekul, trivsamt och bra priser! Under kvil-
len hann vi triffa fler svenskar pa plats for
att se Formel 1. Bland annat triffade vi pa
ett personalging frin Kalmar som lycklig-
tvis hade sin personalresa férlagd till Bu-
dapest, precis i ritt tid! Senare pa kvillen,
nir vi kom tillbaka pé hotellet, stod de be-
ryktade damerna i lobbyn och sa — "I love
you”. Nagon framging hade de dock inte.
Men tydligen erbjéd hotellet eskorttjéinster
for den som ville.

Séndagen var dagen D. Mer race, mer
folk och nu gillde det! Det mirktes att det
var allvar. Publiken var stor, sikert 100 000
besokare! Allt var vilorganiserat och kder-
na till bade oltilt och toaletter var snabbal
Formel I—tivlingen drog iging och det var
hett! Skjortan behévde bldtas med jimna
mellanrum si att kroppen orkade med vir-
men. Vi hade tur igen f6r det var ett intres-
sant lopp med manga kinda forare. Hog
stimning bland publiken, precis som man
tror att det dr nir man ser pA TV.

Efter loppet strommade stora delar
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av publiken ner pi banan fér att vara med
pa prisutdelningen. Vi satt s bra till att det
var bittre att sitta kvar. Vann gjorde i alla
fall Mark Webber, Australien. Han kérde en
bil sponsrad av Red Bull! Under prisutdel-
ningen sprutades det champagne férstis och
prisbucklor och lagerkransar delades ut. Nir
festen var 6ver for vi tillbaka in till hotellet.
Nu higrade en god middag och en runda pa
stan. Dagen efter, mandag, skulle ju dgnas t
hemresan.

Mandag morgon och transfer till flygplat-
sen, Dags att ta eget ansvar igen med incheck-
ning, ombordstigning och resa till Stockholm.
Zephyren stod kvar pid langtidsparkeringen
och sen var det till att styra norrut mot Da-
larna. Kusinbesok stod nirmast pa schemat.
Lampligt, eller hur, eftersom det var lagom
att komma till Classic Car Week dagen dirpa!
Sommarens nista aktivitet tog dirmed sin
bérjan.

Budapestresan ir ett minne for livet! Allt
fungerade jittebra och jag kan verkligen re-
kommendera denna resa! Ar du det minsta
intresserad av Formel I-lopp live, sa ir Grand
Prix Hungary Ring lagom lingt bort! En ny
erfarenhet och méinga minnen rikare!

Skickar en tacksam tanke till de av mina

kompisar som ordnade denna present! ll

Inomhusmarknad pa Fréso Park

Jag siger bara Annika och Anki, vilka tjejer! Den 2 oktober hade dom anordnat en

inomhusmarknad i en av hangarerna pa F4. Vi for dit vid 10.00 och dém om min
forvaning, fullt pa parkeringen. Det strommade folk ut och in hela tiden.

36 forsiljare kom, bide lokala och utomlinare. I sedvanlig ordning fanns bide
fika och hamburgare att képa, ett antal [VBK-are fanns pa plats for att hjilpa till
med detta. Annika hade stillt ut sina makaldsa viskor i en monter, Betty Boop, M.
Monroemotiv, kanonkul. Jag tror att man kunde kopa det mesta som kan behévas till
bilen eller som tillbehor

Kan inte siga annat in att det ska vara kvinnor till allt, vilka tjejer, det gjorde ni
bra! Prestationen blir extra imponerande da allt ordnades, efter ett 6nskemal frin en
medlem, pa oslagbara S veckor.

Text och  foto Ingﬂ'd Géransson-Rosell
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Solen sken frin en klarbld himmel séndagen
den 26 september. Manga besckare strom-
made till Jamtli och deras dag. Jag tror aldrig
att jag sett sa manga besokare pa Jamtli, moj-
ligen midsommarafton. HB och jag hade med
oss tva av barnbarnen som verkligen roade sig
kungligt med allt som var barnvinligt.

Det var inte bara barnen som kunde roa sig
denna dag utan det fanns allt for alla aldrar,
kolbullar, amerikansket friterat brod, vikinga-
buffet, fika, utstillningar, hantverkare, ja - i
stort sett allt. Nagra veteranbilar fanns pa plats
vid Stora scenen, dir det ocksd bjods pa un-
derhéllning av diverse slag. Pi en vagn stod en
stilig herre, som sig mjuk och gosig ut men vi
varnades for att sticka in handen, han kunde
nimligen stingas.

JVBK:s Skvader fanns pa plats och skjut-
sade hugade spekulanter till Havremagasinet.

L Del 2]

Jag var en av de som passade pa att besoka
Havremagasinet ditfraktad i klubbens Skvader
rattad av Fredrik Lexelius.

I Havremagasinet togs besdkarna emot av
Marie Madsen och Bengt Nordqvist som tog
oss med pa en intressant Vandring 1 huset. Ma-
gasinet uppfordes i slutet pd 1910-talet som
spannmalsmagasin for fOrsvaret. Byggnaden
bestir av sex viningar varav de fyra Sversta an-
viindes for férvaring av spannmal med sex stora
bingar vardera rymmande 35 000 kilo sid. Pa
en vaning finns bingar kvar dir den bastanta
trikonstruktionen kan betraktas och beundras.

Sedan mitten pd 70-talet har Jamtli anvint
Havremagasinet som foremalsforrid. Idag
finns ungefir 60 000 féremal samlade och vil
dokumenterade 1 denna byggnad av de totalt
ca 70 000 féremal som 4gs av Jamtli. Synd kan
man tycka att inte fler fSremal kan visas i mu-
séet. I Backspegeln har vi tidigare skrivit om de
delar av Jimtlands forsta bil som finns i Hav-
remagsinet. For den fordonsintresserade fanns
en 50-talsmoped och ett antal gamla cyklar att
beskada.

Det hir med Oppet hus som sommarsi-
songsavslutning ir ett trevligt och hégt upp-
skattat initiativ av Jamtli. Arets besskarantal

uppgick till cirka 6 000.
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1. Fredrik Lexelius fick ta de lugnt pd smavé-
garna som var fyllda av flanerande besdkare.

2. 50-talsmoped.

3. Militdrmusik med vackra veteraner i bak-
grunden.

4. Amazon pa 50-talsmacken.
5. Hoghjulingar.

6. Havremagsinets guider Marie Madsen till
vénster och Bengt Nordqvist till héger.

7. Trialmotorcykel, en veteranare, som kdrs av
staende férare pé sérskilda banor i terréng.

8. Bastant trékonstruktion for att klara tyngden
av 35 000 kilo sad i bingen.

Text & foto Ingrid Géransson Rosell, del 1 Gote Hogbom, del 2
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'00 pa Optand Teknlkland och med forsta start kl 10 0-
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y ringa till klubblokalen, 063-589 95 34,

 mandagar ki 19.00-21
~ via hemsidan www.jvbk.nu.
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150 kronor, anmaler Du i forvag ar

anmalningsavgiften 100 kronor.

SALJES

Diverse

Binksax, plit, 6 mm. 2 arbetsbankar inkl
lador, Flikt for utsug med slang, Olje-

pumpar for 20-25 lit dunk, olja medfsljer

samt diverse andra prylar.

Sture Persson, 070-624 02 46.

Annonser skickas till

Goéte Hogbom, Onevigen 13,
832 51 Froson eller maila till
gote.hogbom@miun.se.

UTHYRES

Biltrailer
Last 1 460 kg, totalvikt 2 000 kg, boggie,

ramper, vinsch. 300 ke/4 h, 500 kr/ heldag.

JG Jonsson, Brunflo, 070-335 80 80.

Vinter-/sommarforvaring

av bilar,lastbilar,bussar, husvagnar,husbilar
och bitar m. m. Kallforrad bra ventilerat.
Sture Persson, 070-624 02 46, Bertil Lind-
berg 070-334 27 04.

Skoterutflykt 20 mars
Samling kl. 10 pd isen nedanfor jarnvagscver-
gdngen vid infarten till Badhusparken.
Avfard kI 10.30.

Ta med lunch och fika. Avgift 20 kr.
Anmdlan i god tid till Micke Morris 070-525
72 06 eller Kent Blomqist 070-303 44 44.
Valkomna!
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TEXT Ummis Jonsson FOTO Gote Hégbom

Ytterligare ett verksamhetsér till inda! Den
hiir gangen holls drsmétet i Café Kronan,
Optand Teknikland. Glidjande hade éven
ett antal medlemmar fran yttre delarna av
lanet kommit till drsmdotet, sidant engage-
mang ir extra roligt!

Ett knappt 40-tal medlemmar slét upp
och arsmotesférhandlingarna  gick med
rask fart. Bjorn Staverfelt och Géte Hog-
bom klarade av att guida oss igenom dag—
ordningen pa ett smidigt sitt. Det Skade
engagemanget bland medlemmarna under
dret mirktes ocksd pid arsmotet dit fyra
motioner inlimnats. Samtliga motioner
hade behandlats av styrelsen och arsmétet
beslutade enligt styrelsens forslag. En an-
nan nyhet infér detta drsméte var att JVBK
tog ytterligare ett steg ut i cyberspace; Alla
drsmoteshandlingar lag nagon vecka innan
motet ute pa hemsidan och under sittande
Arsmote visades alla handlingar bade i pap-
persform och via bildkanon, sa alla kunde
lite folja olika redovisningar!

Daniel Godén, vir kassor, foéredrog
ekonomin och den i sirklass storsta ut-
giftsposten foregiende verksamhetsir var
Storsjé')raﬂyt och jubileumet. Styrelsen allra
virsta kalkyler springdes da deltagandet
vida Sversteg vad som budgeterats men re-
sponsen runt om i Sverige har gett klubben
en otrolig good-will och vira medlemmars
insatser dr och var ovirderliga!

Arsmétet beslot att Véﬂj aBjorn Staverfelt
till ordférande ytterligare ett &r och for full-
standig redovisning av drsmétesprotokoll,
ekonomi etc, se annan plats i tidningen.

Utifrin inlimnade motioner si fick ock-
s4 kommittéerna en hel del nya uppslag att
tatagi infér kommande verksamhetsir och
det tackar styrelsen extra for!

En tung, obs vitsigt, uppgift for Rally-
kommittén, blir att ordna ett tungt rally!

Temat sommaren 2011 pa Garaget blir
Camping! Férslaget inlimnades av Micke
Morris, sa nu giller det att just Du letar i
dina gémmor och tar med till klubbloka-
len! I januari maste jobbet med att fram-
stilla sommarens utstillning paborjas!

Som alltid pé ett arsmote dr det nigra
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styrelseledaméter som ldmnar skutan och i
ar var det Arne, Lisa och Rolf som tackade
for sig och alla tackade Micke Morris for
att det alltid finns fika pd mindagar!

Anders Hemmingsson och Fredrik
Lexelius fick delad virdnad om Trippel-
bucklan! Starkt jobbat att hamna pa samma
slutpoing! Blir det varannan vecka eller
kanske bucklan fr std pa klubblokalen som
inspiration till nya inteckningar?

Nir arsmotesforhandlingarna var avkla-
rade bjéds det pa smorgistarta a’la Pape-
gojan och filmvisning fran JVBKs 40-ars-
jubileum. Filmen i DVD-format kan du
kopa via klubben, till en kostnad av S0 kr!

Avslutningsvis kan jag bara konstatera
att det ska bli spinnande att fi vara med i
styrelsen verksamhetsar #41!

1. Hér pagér inldsning av drsméteshand-
lingarna.

2. Lisa Lejdstrand ldmnar vandringspriser
till Mona Edler Nilsson i Damklassen och
till Fredrik Lexelius och Anders Hem-
mingsson som far dela pa Trippelbucklan
under ett ar.

3. Yngve Boson, en av klubbens revisorer,
freslar hér att styrelsen skall beviljas
ansvarsfrihet.

4. Bjorn Staverfelt till vanster avtackar
hér avgdende styrelseledamdterna Rolf
Fridh, Lisa Lejdstrand och Arne Nilsson.

VERKSAMHETSPLAN 2011

Det hir ir ett forsta forsck med att teckna ned en verksamhets-
plan som underlag foér foreningens budget. Tiden fér framtagan-
det har varit knappt tilltagen och f6r kommande verksamhetsir si
planeras en mer fyllig version att tas fram.

Overgripande aktiviteter
Genomféra 12 styrelsemoten. Oppethé’dlande i klubblokalen

méndagkvillar september till och med maj.

Evenemangskommittén

Besiktningsdag for veteranfordon en lérdag i maj. JVBK:s delta-
gande 1 Motormiissan sista helgen 1 maj. Ett studiebesok pa trak-
tormuséet i Ase, Trangsviken under viren. 18 onsdagsfikatriffar
med start forsta onsdag i juni och avslut sista onsdagen i septem-
ber.

Luciatrift med cruising.

Fordonskommittén
Klara ut klubbens fordonsinnehav. Renovering och underhall av
fordonen. Genomféra kéruppdrag.

Marknadskommittén
Genomfora Springmeet och motormarknad 1 maj samt Inomhus-

marknad f6rsta helgen i oktober.

BUDGET 2010 10 01-2011 09 30

INTAKTER
Medlemsavgifter 280 000 kr
Forsikringsers. 23 000 kr
Rallyn 20 000 kr
Medlemsaktiviteter 5 000 kr
Bussintikter 20 000 kr
Marknad 30 000 kr
Hyresintikter garage 28 000 kr
406 000 kr

Museikommittén
Bygga upp ny utstillning i Garaget. Ordna bemanning under Tek-
niklands Sppettider.

MC-kommittén

Genomfora sommartriff, eventuellt tvédagars, mopedtréiff 1 Ost—
ersundsomradet samt Gammcykeltriffen.

Redaktionskommittén

Redaktionskommittén planerar att ge ut fyra nummer under verk-
samhetsaret varav tva med 36 sidor och tva med 40 sidor. For att
underlitta for vira medlemmar att komma 1 kontakt med kommit-
tén s planeras att under sommaren genomfora besok i Sveg, Are,
Bispgirden och Strémsund.

Rallykomittén

Raﬂykomrnittén ska under 2011 genomféra Tjiilasvéingen, Stor-
sjéraﬂyt samt Héstraﬂyt.

Dessa rallyn genomfors efter sedvanlig ordning enligt nedansta-
ende foreslagna preliminira tidpunkter. Onskemal om ett rally for
Tunga fordon har framférts och kommittén kommer att under-
soka mojligheten att genomfora ett sadant.

Tjalasvingen 2011-02-19
Storsjorallyt 2011-07-02
Hostrallyt 2011-09-24
UTGIFTER
Hyra, klubblokal + el 20 000 kr
Hyra, bussgarage 28 000 kr
Rallyn 15 000 kr
Medlemsaktiviteter 15 000 kr
Backspegeln 195 000 kr
Bokinkép 500 kr
Ovriga porton 8 000 kr
Foreningsavgift MHRF 21 000 kr
Forsikringsersittning 8 000 kr
Forsikringar 5 000 kr
Telefon 4 000 kr
Styrelse 15 000 kr
Resekostnader 5 000 kr
Administration 13 500 kr
Klubblokal, inventarier 5 000 kr
Klubbfordon 20 000 kr
Tidskrifter o PR 3 000 kr
Verkstadsutrustning 25 000 kr
406 000 kr
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GBI
VERKSAMHETSBERATTELSE 2010
Styrelsen
Bjoérn Staverfelt Ordférande
Arne Nilsson Vice ordférande
Anki Granlof Sekreterare
Daniel Godén Kassor
Rolf Fridh Ledamot
Gote Hogbom Ledamot
Annika Danielsson Ledamot
Hans-Bertil Rosell Ledamot
Walther Innervik Ledamot
Ummis Jonsson Suppleant
Lisa Lejdstrand Suppleant
Dick Granstrém Suppleant
Revisorer
Ordinarie Yngve Boson och Tony Erlandsson
Suppleanter Kent Lidén och Roland Kimpenberg
Medlemsregistrator Ellinor Hema
Arkivarie Folke Lofgren
Materialforvaltare Mikael Eriksson
Forsikringsansvarig JG Jonsson

Kommittéernas sammankallande vid verksambetsdrets slut

Evenemangskommitté Annika Danielsson

Fordonskommitté Walther Innervik
Marknadskommitté Annika Danielsson
Mc-kommitté Hans-Bertil Rosell
Raﬂykommitté Arne Nilsson
Redaktionskommitté Gote Hogbom
Webansvarig Rolf Fridh

Under verksamhetsiret 2010 (I oktober 2009-30 september
2010) har styrelsen for JVBK haft 12 styrelsesammantriden. Ars-
motet for féregiende verksamhetsir avholls pa Mittuniversitetet
den 15:e november 2009. Medlemsantalet okar stiindigt och vid
arets slut hade vi 1068 medlemmar. Arsavgiften utgdr 250 kronor.
Familjemedlemskap kostar 100 kronor. Registreringsavgift fr ny
medlem eller iterintride kostar 50 kronor.

Vid MHRFs arsméte pa Tiby Park Hotel deltog Bjorn Staverfelt
frin JVBK.

Styrelsens medlemmar har hallit klubblokalen pi Optand Tek-
nikland 6ppen mellan klockan 19.00 och 21.30 helgfria mandagar
under dret med uppehall under juni, juli och augusti. Méindags-
triffarna ir mycket vilbesokta och utgdr en viktig triiffpunkt for

medlemmarna under vinterhalviret.

Verksamhetsarets inleddes med att vi flyttade till var nya klubblo-
kal pa Optand Teknikland. Under vintern och viren var vir storsta
uppgift att bygga upp en utstillning under temat “Lastbara for-
don”. Minga ideella timmar har lagts ned under ledning av fraimst
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JEMTLANDS VETERANBILKLUBB — Arsmb‘teshandlingar

JG Jonsson, Sture Kindberg, Sven Jernberg, Calle Kingstad med
flera. Arbetet har engagerat minga gamla och nya medlemmar. Ut-
Stéllningen stod klar till invigningen 1 bérjan av juni.

Vi har ocksi genomfért Sverigeklassikern i samband med Stor-
sjorallyt som gar att lisa mer om under Rallykommitténs rapport.
Vid avslutningen av rallyt pA Wangens Virdshus firade klubben sitt
40-4rs jubileum. En mycket vilbesdkt och lyckad fest med mat,
dryck, underhallning och dans. Klubbens sex grundare hade in-
bjudits till kvillen och fyra av dessa hade m('jjlighet att nirvara.
Klubbens grundare forirades ocksa titeln hedersledamot. Dessa
var Kent Backman, Folke Boogh, Rudi Edlund, Christer Elgen-
dahl, Lennart Hoglund och Calle Kingstad.

Genomférandet av Sverigeklassikern, firande av 40-arsjubileum,
uppbyggnaden av vir klubblokal och sommarens utstillning har
tirt pa vart kapital. Vi har nu férverkligat drémmen om en egen
klubblokal, vilket ocksi finns omskrivet 1 vira stadgar som ett mal
att arbeta for, och kan nu arbeta utifrdn en fast punkt for vir verk-
samhet. Sommarens utstillning har ocksd krivt att vi haft husvir-
dar pa plats for att informera och lotsa besékare runt. Detta har

engagerat manga bade gamla och nya medlemmar.

Evenemangskommittén
8 maj var det dags for den firhgen aterkommande besiktningsdagen
pa Ostersunds Bﬂprovning. Aven 1 ir fick vi m(jjlighet att ké’)pa fika
av Krister Lingblom pa Svenssons café som stod pa parkeringen
och sdlde god férplignad! God standard pa fordonen, tyckte per-
sonalen pd besiktningen som mellan 8:00—14:00 hann besiktiga
148 fordon.

Lérdag och séndag 29-30 maj deltog vi 1 Motormissan och
i dr informerade vi om Teknikland och dess invigning S juni. Vi
hade med klubbens lastbil i montern. 2 juni startade vi med ons-
dagstraffarna. Vi har haft mellan 50 och 250 personer och mellan
IS och 104 fordon per tillfille, ett bra resultat tycker vi eftersom
vidret har varit simre in tidigare ar. I ar hade vi onsdagstriffar
fram till den 6 oktober. Sammanlagt blev det 19 triffar siledes 1
sommar. Avslutningen hade vi i Marieby féreningshus.

Evenemangskommittén har bestatt av Annika Danielsson och

Anki Granlof.

Fordonskommittén

Underhall och reparationer av vissa fordon har utférts, bland an-

nat pa Brockwayen som fick bromsar och briinsletanken renoverade

samt lastbilen som fick bakaxeln titad. Brockwayen och Postskva-

dern deltog i Sverigeklassikern.

Arets bestillda koruppdrag var drygt 10 stycken. Utéver dessa ut-

forde Fredrik Lexelius en kérning pa Jamtlis Oppethus—dagen‘
Fordonskommittén har bestitt av Walther Innervik, samman-

kallande samt Dick Granstrém, Micke Eriksson och Fredrik Lex-

elius.

Marknadskommittén
Springmeet & motormarknadens tredje ar pd Optand blev pi

grund av vidret inte lika vilbesokt som tidigare ar. 506 bilar pd
finbilsparkeringen och 850 besokare trotsade daliga viderprogno-
ser. 5O-talet marknadsférsiljare fanns pa plats. Billy Séderin som
speaker och Biﬂy Opel som underhfiﬂning,

Inomhusmarknad den 2 oktober var ett nytt evenemang vi pro-
vade pa. Under endast S veckor frin datumet blev bestimt till
genomfdrande si blev det mycket Iyckat!

Vi hade 36 siljare och ett stort antal besdkare siffran oklar di
intridet var gratis.

Marknadskommittén har bestitt av Annika Danielsson och

Anki Granlof.

Mc-kommittén
Mc-kommitténs arliga triff for dldre motorcyklar och mopeder
holls 1 ar Iérdagen den 3 juli pa Optand Teknikland. Ett femtontal
ekipage motte upp och hade en trevlig dag pa Teknikland. Dess-
utom har en uppskattad triff, Gammcykeltriffen, hillits pd Ho-
vermo Girdsmuseum séndagen 8 augusti.

Mec-kommittén har bestitt av Hans-Bertil Rosell.

Rallykommittén

2010 ars rallyverksamhet kom att domineras av att genomféra
StorsjoRallyt 1 form av Sverigeklassikern, men som vanligt var det
Tjilasvingen som inledde den 20 februari. Denna ging i form av
ett bokstavsrally dir man med ledning av 16 fotograﬁer skulle leta
reda pa 16 bokstiver och sammanstilla dem till ett ord, némh'gen
det tredelade ordet FOTORALLYLOTTERI dir de tre delarna
kunde blandas fritt. Ett stort antal deltagare hade Iyckats med det-
ta och vinnarna fick avgéras genom lottning.

StorsjéRaﬂyt/ Sverigeklassikern styrdes till stor del av att kom-
bineras med klubbens 40-arsfirande pa Wangens Wirdshus den 12
juni. Vi antog att det kunde bli 6ver 100 raﬂyekipage. For siker-
hetsskull rustade vi oss for 150. Vi satte stopp vid 240 anmil-
ningar. Det blev 208 startande. Rallyuppliggningen fick lov att
anpassas bide till det stora startfiltet och de regntunga viderut-
sikterna. Trots regnhotet blev det fint vider med glada miner, de-
ﬁlering forbi Bosse Bildoktorn pa Campus och vackra Storsjovyer.
Deltagarna fick uppleva ett minnesvirt rally toppat med en fin
jubileumsfest.

Héstrallyt gick av stapeln den 18 september. Trots att vidret
inte var det bista kom inda hela 50 ekipage till start. Da rallyna
pa senare tid mest bestatt av frigor, innefattade detta rally dven
tvd praktiska kontroller, nigot som var mycket uppskattat av ral-
lydeltagarna.

Rallykommittén har bestitt av Arne Nilsson, sammankallande

samt Lisa Lejdstrand, Walther Innervik och Daniel Godén.

Redaktionskommittén
Under aret har fyra nummer av Backspegeln getts ut, 2 med 36 si-
dor och 2 med 40 sidor. Redaktionskommittén noterar med glidje
att vi nu fate flera som hjilper till med reportage. Ambitionen
att félja allt som sker inom Veteranfordonshobbyn frimst inom
linet bedémer vi att vi lyckats bra med trots att miingden arrang-
emang hela tiden ¢kar. Héstnumret blev spriingfyllt med reportage
frin sommarens aktiviteter vilket bekriftar detta med den ckande
mingden triffar.

Redaktionskommittén har bestitt av Géte Hogbom, redaktor
och ansvarig utgivare samt Ingrid Goransson-Rosell och Ummis

Jonsson.

Webbansvarig

Syftet med JVBKs hemsida ir att i forsta hand tillhandahilla ak-
tuell information till klubbens medlemmar, och i andra hand att
informera om klubben och klubbens verksamhet till andra intres-
serade. Under det gingna dret har hemsidan fungerat stabilt med
endast nigra fi stérningar. Inga storre forindringar har genom-
forts. De olika bildsidorna ir fortfarande de som oftast besoks.
Aven forumet med kalendern har hga "tittarsiffror”. Just nu finns
det 188 registrerade anvindare i forumet.

Webbansvarig Rolf Fridh.

Styrelsen vill tacka alla medlemmar for ett visat engagemang och
deltagande i de aktiviteter som vi under dret genomfért och det
fortroende som vi fatt.

Vi vill 6nska den nya styrelsen lycka till med det fortsatta klub-

barbetet i samma positiva anda som vi haft.

Ostersund 2010-11-03

Bjorn Staverfelt Arne Nilsson
Ordforande Vice ordférande
Anki Granlof Daniel Godén
Sekreterare Kassor

Gote Hégbom Annika Danielsson
Ledamot Ledamot

Rolf Fridh ‘Walther Innervik
Ledamot Ledamot

Hans-Bertil Rosell
Ledamot
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ARSMOTESPROTOKOLL

Arsméte 2010-11-14 i restaurang Kronan pa Optand Teknikland

§ 1 Arsmotets Gppnande
Féreningens ordférande Bjorn Staverfelt dppnar motet.

§ 2 Val av métesordférande och métessekreterare
Motet Véiljer Bjérn Staverfelt till motesordforande och Gote
Hogbom till motessekreterare.

§ 3 Frdga om motet ar i behdrig ordning utlyst
Godkinnes d3 detta skett 1 Backspegeln respektive pa hemsidan.

§ 4 Val av tva personer att jamte ordféranden justera protokollet
Till justeringspersoner viljes Ummis Jonsson och Walther In-
nervik.

§ 5 Faststdllande av féredragningslista
Féredragningslistan faststilles.

§ 6 Justering av rostlangd, enligt medlemsmatrikeln
Réstlingd enligt medlemsmatrikeln.

§ 7 Verksamhetsberattelse
Styrelsens verksamhetsberittelse behandlas och liggs till hand-

lingarna.

§ 8 Kassarapport och revisionsberattelse
Kassarapport och revisionsberittelse behandlas och liggs till
handlingarna.

§ 9 Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen
Arsmétet beslutar att bevilja styrelsen full ansvarsfrihet for verk-

samhetsdret, i enlighet med revisorernas forslag.

§ 10 Faststallande av budget
Styrelsens forslag till budget f6r kommande verksamhetsar redo-
visas och faststilles av motet.

§ 11 Faststéllande av arsavgift och ev. intrddesavgift for 2010
Medlemsavgiften faststilldes till 270 kr samt 100 kr for famﬂje—
medlemskap. Intridesavgiften faststilldes till 5O kr.

§ 12 Faststéllande av antal styrelsemedlemmar
Matet beslutar att styrelsen skall best av ordférande, 8 ledamo-
ter och 3 suppleanter.

8§ 13 Val av ordférande

Till ordférande omviljes Bjorn Staverfelt for en tid av ett ar.

§ 14 Val av styrelseledamdéter jamte suppleanter
Pererik Linde och Sture Persson nyviiljs som styrelseledaméter for
en tid av tvi ar. Anki Granlof och Gote Hégbom omvéljs som
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ledamoter for en tid av tva ar.
Anders Sundin nyviljs som suppleant. Dick Granstrém och Um-
mis Jonsson omviljs som suppleanter for en tid av ett ar.

Styrelsen 2011

Bjorn Staverfelt, ordférande 2011
Annika Danielsson, ledamot 2010-2011
Daniel Godén, ledamot 2010-2011
Ann-Christin Granléf, ledamot 2011-2012
Gote Hégbom, ledamot 2011-2012
Hans-Bertil Rosell, ledamot 2010-2011
Walther Innervik, ledamot 2010-2011
Pererik Linde, ledamot 2011-2012
Sture Persson, ledamot 2011-2012
Dick Granstrom, suppleant 2011
Ummis Jonsson, suppleant 2011
Anders Sundin, suppleant 2011

§ 15 Val av tva revisorer jdmte suppleanter

Till revisorer omviljs Yngve Boson och Tony Erlandsson pa ett
ir. Roland Kiampenberg och Kent Lidén omviljs som suppleanter
pa ett ar.

§ 16 Val av forsakringskommitté bestdende av minst tre personer
Till forsikringskommittén omviljs ]G Jonsson, Géran Lindberg
och Gésta Lindstrém for en tid av ett ar.

8 17 Val av valberedn, varav en utses som sammankallande
Till valberedning for en tid av ett ir viiljes Sture Kindberg, Sven

Jernberg och Hans Sundkvist med Sture som sammankallande.

§ 18 Motioner

* Fran ]G Jonsson med 6nskemal om ett rally for tunga fordon.
Styrelsen har forklarat sig positiv till motionen och uppdragit till
rallykommittén att beakta synpunkterna.

Arsmétet bifaller motionen om rally for tunga fordon.

* Frin ]G Jonsson Motion angiende Bussarna 1 JVBK. Bjérn
Staverfelt informerar om att utredning pagar betriffande de bus-
sar féreningen disponerar och som igs av Ostersunds kommun.
Arsmétet ansig dirmed motionen som besvarad.

* Fran Magnus Myrenhammar forslag till beslut

Att under JVBKs arsméte beslutas om kommande ars arbetsplan
Att arbetsplanen beskriver kommande ars verksamhet

Att budgeten ir knuten till arbetsplanen

Att styrelsen skriver ett forslag till arbetsplan som senast 14 da-
gar fore drsmotet finns att lisa och diskutera pa JVBKs hemsida
Att den beslutade arbetsplanen efter arsmétet finns pa hemsida
och i Backspegeln

Att styrelsen far i uppdrag att ta fram fler f6rslag till hur med-
lemmen skall kinna sig mer delaktiga i JVBK.

Styrelsen har stille sig positiv till motionen. Arsmotet beslutar att
JVBK skall arbeta utifran motionirens forslag.

* Fran Maria Bogren foreslar att JVBKs klubblokal pa Tek-

nikland 4ven haller 6ppet mandagskvillar under sommarmana-

derna juni—augusti. Styrelsen har stillt sig positiv till forslaget.
Arsmotet bifaller motionen.

§ 19 Ovriga fragor

Arsmotet beslst att klubben skall arbeta utifrin den framlagda
verksamhetsplanen som ir kopplad till budgeten.

Temat for nista ars utstillning 1 Garaget blir Camping.

Lisa Lejdstrand delade ut vandringspriset for Trippeln till Fredrik

Lexelius och Anders Hemmingsson.

Mona Edler Nilsson fick vandringspriset stolen i Damklassen.
Efter motet visades en film frin Storsjéraﬂyt/ Sverigeklassikern.

Gite Hogbom Bjsrn Staverfelt
Sekreterare Onifb'mnde
Ummis Jonsson Walther Innervik
Justeringsperson Justeringsperson

RESULTATRAKNING

BALANSRAKNING

2009-10-0I  2008-10-01
2010-09-30 2009-09-30
Rorelsens intikter 535 694 572 661
Ovriga intikter, Not 4 23 090 22 300
558 784 594961
Rorelsens kostnader -732 937 -529 980
Resultat fore avskrivningar -174 153 64 981
Avskrivningar
Inventarier, Not I o 2 0 0
Resultat efter avskrivningar -174 153 64 981
Finansiella intikter och kostnader
Rinteintikter 1 381 347
Virdedkning penningmarkn.fond 0 0
1381 347
Avrets resultat 172772 65 328

Styrelsen har beslutat att redovisa ekonomin efter kontantprinci-
pen. Virdering av inventarier och transportmedel framgér av not 1.

Not 1 Avslerivningar
Ingen avskrivning har gjorts under Aret.

Inventarier 20 %
Data 33 %
Transportmedel 0%

Lastbilen beriknas ej sjunka i virde
100 %

Ekonomisk livsléingd beddms vara kortare dn tre ir

Dataskrivare

Bussar, slipvagn
Ingen avskrivning har gjorts under dret.

Not 2 Inventarier 2010-09-30 2009-09-30

Anskaffningsvirde 44 979 44 979
Avskrivningar -23 979 -23 979
Bokfort virde 21 000 21 000
Not 3 Klubblastbil 50 000 50 000
Not 4 Avser ﬁrsiz’kringsersﬁttningar 23090 22 300

TILLGANGAR 2010-09-30  2009-09-30

Omsittningstillodngar

Kassa, bank 49 909 270 671

Kundfordringar 2 000 6 000

Forutbetalda kostnader och

upplupna intikeer 64 355 22 320
116 264 298 991

Anléggningstiﬂgzingar Not 1

Bussar Not 2 21 000 21 000

Klubbens lastbil Not 3 50 000 50 000

71 000 71 000

Aktiekapital Museum 15 000 15 000

Summa tillpingar 202 264 384 991

SKULDER

Kortfristiga skulder

Leverantorsskulder 7 625 9 868

Upplupna kostnader och

forutbetalda intikter 67 707 75 420

Summa skulder 75 332 85 288

EGET KAPITAL

Eget kapital 216 501 185103

Vinst eller forlust foregaende ar 65 328 31 397

Arets resultat -172772 65 328

Uppskrivningsfond 17 875 17 875

Summa eget kapital 126 932 299 703

Summa Skulder och Eget kapital 202 264 384 991
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Vilbacken 140, 834 98 Brunflo
063-363 71 (b), 070-397 00 15
063-360 26 (a), 063-361 25 (fax)
info(@tegelbolaget.se

LEDAMOT

‘ Annika

b W Danielsson

Vallsundsvigen 18, 832 96 Froson
063-442 21, 070-288 11 48
opel_rekord61(@hotmail.com

LEDAMOT
Hans-Bertil
_ Rosell

Giﬂevigen 10, 831 43 Ostersund
063-10 54 71, 070-520 54 71
hbrosell@telia.com

EVENEMANGSKOMMITTE
Annika Danielsson, sammankall.
Vallsundsvigen 18, 832 96 Frosén
063-442 21 (b), 070-288 11 48
opel_rekord61 @hotmail.com

REDAKTIONSKOMMITTE

Géte Hogbom, sammankall.
Oneviigen 13, 832 51 Frésén
063-10 33 28 (b), 070-531 53 01
gote.hogbom@miun.se

RALLYKOMMITTE

Pererik Linde, sammankall.
Volontirvigen 26, 834 33 Brunflo
063-876 42, 070-802 21 68
pererik.linde@ostersund.se

MC-KOMMITTE

Hans-Bertil Rosell, sammankall.
Gilleviigen 10, 831 43 Ostersund
063-10 54 71 (b), 070-520 54 71
hbrosell@telia.com
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KASSOR

Daniel
Godeén

Firgargrind 22,

831 51 Ostersund
070-326 95 55
danielgoden@hotmail.com

LEDAMOT

Pererik
Linde

Volontirvigen 26, 834 33 Brunflo
063-876 42, 070-802 21 68
pererik.linde@ostersund.se

SUPPLEANT
SEKRETERARE

Anders
Sundin

Lottgatan 3, 831 45 Ostersund
063-13 09 24, 070-299 75 96
anders.sundin(@jll.se

FORDONSKOMMITTE
‘Walther Innervik, sammankall.
Tanne 120, 832 96 Froson
073-039 06 33

FORSAKRINGSKOMMITTE
JG Jonsson, férsikringsansvarig
Tullerasen 146, 830 SI Offerdal
0640-341 88, 070-335 80 80

jg@jvbk‘nu

Gosta Lindstrom

Box 207, 840 31 Asarna
0687-300 24 (b), 073-055 27 29
0687-303 54 (a)

urisasarna(@hotmail.com

Goran Lindberg
Strandgatan 21, 830 80 Hoting
0671-102 32 (b)

MARKNADSKOMMITTE

Annika Danielsson, sammankall.
Vallsundsvigen 18, 832 96 Fréson
063-442 21, 070-288 11 48
opel_rekord61 @hotmail.com

LEDAMOT

Sture
Persson

Odenskogsv 80, 831 61 Ostersund
063-12 43 27, 070-624 02 46
sp.forvaltning@telia.com

LEDAMOT
Gote

ﬁHogbom

Onevfigen 13, 832 51 Frosén
063-10 33 28 (b), 070-531 53 01
gote.hogbom@miun.se

SUPPLEANT
Dick
Granstrom

Villavigen 10, 830 43 As
063-302 29, 070-564 02 29

MUSEIKOMMITTE

Sture Persson, sammankall.

Odenskogsv 80, 831 61 Ostersund

063-12 43 27, 070-624 02 46
sp.forvaltning@teha.com

MATERIALFORVALTARE

Mikael Eriksson

Stuguv. 38 A, 831 36 Ostersund
063-10 41 67 (b), 070-525 72 06
063-13 11 88 (fax)

micke.morris@telia.com

WEBBANSVARIG

Hans Sundqvist

Ridhusg. SO F, 831 37 Ostersund
063-10 83 77 (b), 070-601 37 05
hanssundkvist@dof.se

ARKIVARIE

Folke Loéfgren

Viltstraket 23, 832 54 Froson
063-435 43 (b)

3 [FDAMOT
| Anki
) Granlof

Haiggvigen 9, 832 54 Froson
063-851 25, 070-218 54 79

annchristine.granlof(@gmail.com

LEDAMOT

Walther
Innervik

Tanne 120, 832 96 Fréson
073-039 06 33

walther.innervik(@home.se

=

2 SUPPLEANT
V ORDF.

= Ummis

& 2 YJonsson

Tullerisen 146, 830 51 Offerdal
0640-341 88 (b), 0733-16 53 02
063-16 53 08 (a)

VALBEREDNING

Sture Kindberg, sammankall.
Bronshingevigen 17

831 61 Ostersund

063-51 03 44 (b)

MEDLEMSFRAGOR

Fragor om medlemsskap e-postas
till registrator@jvbk‘nu

Fragor per telefon:

Anki Granlof, 063-851 25,
070-218 54 79

ANDRINGAR

till exempel telefon, e-postadress,
fordonsinnehav gér du enklast pa

www.jvbk.nu/om klubben/

medlem/ medlemsregistret

KLUBBUPPGIFTER

Teknikland

Optands Flyefilt 107

831 92 Ostersund

Aven klubblokal, Sppet mindagar
19.00-21.30, 063-589 95 34
Plusgiro: 88 52 11-3

Pererik Linde

Jag kan vil beskrivas som jimten som ater-
vinde fran férskingringen. Efter ett antal ar
i bland annat Skéne insdg jag att diir gar det
ju inte att bo, ir man uppvixt i Jimtland,
i Ragunda kommun f6ér min del, s dr det
hir man kinner mig hemma. Sen nigra ar
tillbaka bor jag numer i Brunflo, och jag lir
nog vara ganska svir att dvertala att [imna
linet nu.

Familjen bestar, forutom hon som jag
delar huslinet med..., av sivil tvi smi barn
som hund, och har man dessutom dragit
pa sig ett hus som man ska vara fastighets—
skotare for, blir det inte si mycket tid 6ver
till mycket annat. Och pa prioriteringslis-
tan stdr ocksd att bygga ett garage till pd
tomten, ju storre desto bittre. Veteranbilar
ir ju en ganska utrymmeskrivande hobby!
Nir bygget sedan blir av r en annan sak...
Jag dr ingenjdren som [dste psykologi och
blev beteendevetare, si kan det ocksd ga...
Jag arbetar sen ndgra ar tillbaka som kansli-

chef och handligger 6verférmyndarjuridik

B NYA STYRELSEMEDLEMMAR

pa kommunledningen i Radhuset, en riktig
byrakrat alltsd. Men det finns andra sidor
av mig ocksa.

Intresset f6r gamla grejer och veteranbi-
lar, eller bilar éverhuvudtaget har funnits
med sen the very beginning, och att jag vid
tyra-arskontrollen pa BVC ritade en bil nir
jag uppmanades rita en streckgubbe pekade
vil ritt s tidigt pa vart det skulle ta vigen.
Som sexiring blev jag innehavare till min
forsta bil, en Volvo PV -59, och pa den vi-
gen ir det. PVin ir fortfarande den ildsta
bil jag haft, och det har ju passerat ett antal
genom aren. En period i motorcykelvirlden
blev det ocks3, men har man familj dr det
svart att fa med allihop pa hojen, sa det far
nog vila ett tag. Da ir det bittre med ve-
teranbil!

Det mesta inom bilhobbyn ir intressant
for mig, men man kommer inte ifrin att
filmen Sista natten med ginget, American
Grafitti, satte ett outplinligt intryck pa mig
nir jag sdg den! Jag ir vil inte ensam om att
kunna i princip varenda scen dir. Som liten
bliddrade jag i allt som fanns tillgingligt
kring bilar, och iven klassiker som Colorod
och Start & Speed gjorde intryck! Att det
fanns en kort men intensiv period 1 en ung
mans liv med lisande av kultforklade Puc-
hjournalen kinner nog manga igen sig i,
och jag levde vil mer eller mindre pa mina
Puch-moppar av alla méjliga modeller un-
der ndgra ar. Si visst blev det aterfall for

nigra dr sen som vuxen dven fOr mig, och
jag dkte de veteranmopperallyn som klub-
ben arrangerade under nigra ar. Det var
pé sa sitt jag kom i kontakt med klubben.
Mina tankar finns vil att det ska bli lite
mer veteranbilsikande framéver, men det
ir som sagt mycket som ska hinnas med.
Och si ska man hitta ritt fordon ocksa...
Aven om hjértat méjligen har klappat lite
extra for amerikanare forr s tycker jag att
allehanda europeiska vagnar frin sivil Eng-
land, Tyskland, Frankrike osv 4r minst lika
skoj. Eller varfor inte Japan ocksa. Savil
ombyggt som original. Det ir framféralle
blandningen av allt olika som ir kul tycker
jag. Jag tillhor vil ocksd dom som tycker
att modernare veteraner ir skoj, det finns
ju 70- och dll och med 80—talare nu som
det definitivt ir en kulturgirning att se till
att de sparas.

Trots att jag varit medlem i bara ndgra
ir nu, si har jag halkat in i bland annat
rallyverksamheten, som nu under senaste
hostrallyt. Att ga in i styrelsen nistan direke
som ny medlem ir vil inte det Vanligaste.
Jag har inget stort kontaktnit inom klub-
ben och kinner inte allt och alla, men jag
viljer att se det som en fordel att inte ha
blivit firgad av gamla rutiner och traditio-
ner. Jag hoppas jag kan bidra till att se pa
saker och ting med lite nya 6gon!

Text Pererik Linde, Foto Gote Higbom

Anders Sundin

Bor i centrala Ostersund tillsammans med
min fru Helén och sonen Anton. Vi har
ocksd tvd vuxna déttrar som flyttat he-
mifran. Pi fritiden pysslar vi om vira tre
Welsh Corgi-hundar, arbetar i tridgarden
dir jag odlar det mesta som gir att odla.
Jag ilskar att laga mat frin all virldens hérn

sa det blir mycket ”crosscooking”. Till var-
dags arbetar jag pi barnhabiliteringen som
arbetsterapeut. Detta sedan 20 ar tillbaka
da vi flyttade fran Stockholm hit till Jimt-
land. Vi ville flytta nirmare natur och fjill,
fa uppleva riktiga vintrar och att vara barn
skulle ha en bra livskvalitet. Vi har aldrig
dngrat detta och trivs jittebra hir i Oster-
sund.

Mitt bilintresse vaknade tidigt, jag var
ofta med min pappa pi den mekaniska
verkstad dir han bl. a. arbetade som cylin-
derborrare och vevaxelslipare. Detta var i
Givle dir jag ar f3dd och uppvuxen. Vid 17
ars alder ké’)pte jag min forsta bil, for 1200
kronor fick jag en bl Ford Anglia 1962 ars
modell. Jag 4r mycket fortjust i gamla bilar,

specieﬂt fran slutet av 40-talet och bérjan
av 50-talet, d3 bilarna ofta var bulliga. Dir-
for har jag en Nash Ambassador fran 1950
och en Panhard X86 frin 1951. Nashen
kér jag med och Panharden mekar jag med.
Den ir ett langsiktigt projekt pa 5—I0 ars
sikt. Bilkultur dr mitt stora intresse och jag
tycker det ir Viktigt att vi vardar den kul-
turskatt vi har och att vi anvinder bilarna
till det de ir tinkta for.

I somras arbetade jag nagra dagar pi
Teknikland i Optand. Det var vildigt roligt
och givande, nagot jag verkligen rekom-
menderar :)

Text Anders Sundin, Foto Gote Hagbom
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Vid obestallbar adressat returneras
tidningen till:

Jemtlands Veteranbilklubb, Teknikland
Optands Flygfilt 107, 831 92 Ostersund

Jemtlands
Veteranbilklubb

bildades 1970 och ir en sammanslut-
ning av cirka I 000 medlemmar med
cirka 2 000 fordon. Klubben vill verka
for att historiskt intressanta fordon be-
varas, renoveras till originalskick och
behalls inom linet. Vi triffas och har
trevligt tillsammans med vira gamla
fordon.

I klubblokalen pa Optands Flyg-
filt 4r det Sppet hus varje mindag kl.
19.00-21.30 &ret runt. Dir kan Du ta
en kopp kaffe medan Du studerar bock-
er ur klubbens bibliotek eller tar en titt 1
klubbtidningarna.

Som medlem fir Du teckna den for-

manliga specialforsikring som finns i
Folksam och If.

Jemtlands Veteranbilklubb ir an-
sluten till MHREF, Motorhistoriska

U ff es 5 0 -{a | SM | | ] 0 Riksforbundet, [VBK:s medlemmar fir

kostnadsfritt annonsera i Backspegeln i

form av radannonser.
Medlemsavgiften ir 270 kronor/ar.

Familjemedlemsskap fér extra medlem

pa samma adress 100 kr/ar. Registre-
ringsavgift for ny medlem eller aterin-

tride ir 50 kronor.

* Luciacruising
* Arets 50-aring

Med etanol i tanken

Klubblokalen har 6ppet mandagkvallar 19.00-21.30.

Jemtlands Veteranbilklubb

Teknikland, Optands Flygfélt 107, 831 92 Ostersund - 063-589 95 34
Plusgiro: 88 52 11-3 « Hemsida: www.jvbk.nu




